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RESUMEN EJECUTIVO ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

101 INTRODUCCION

El Gobierno del Pen) tiene suscrito con el Banco Interamericano de Desarrollo — BID el Contrato de Préstamo N°
1150/0C-PE, de cooperacion con el Ministerio de Transportes y Comunicaciones — MTC para la ejecucién de la
Tercera Etapa del Proyecto de Rehabilitacion y Mejoramiento de Carreteras. En Diciembre del 2003 se aprobd la
reestructuracion de las metas y plazos del Programa, gue inciuye dentro de los componentes de Desarrollo
institucional y de Estudios de Ingenieria, recursos destinados a la preparacion del Programa de Caminos
Departamentales PCD {PE-0236), que lleva a cabo el MTC a través de PROVIAS DEPARTAMENTAL - PDV.

En este contexto, PROVIAS DEPARTAMENTAL - PVD ha firmado el Contrato N° 141-2006- MTC/22 con Alpha
Consult S. A. para ejecutar el Estudio Definitive de Ingenieria para la Rehabilitacidn de la Carretera Sacanche -
Saposoa a nivel de afirmado, ubicada en el Departamento de San Martin, Provincia de Huallaga, cruzando por
los Distritos de Sacanche, Eslabdn, Piscoyacu y llegando al distrito de Saposoa.

El presente Informe del Estudio de Impacto Ambiental comresponde a la carretera Sacanche ~ Saposoa cuya
longitud es 21.281 kilometros, y [a calzada es con material de afirmado.

10.1.2 OBJETIVOS
Son objetivos de la implantacion del proyecto:

- Contribuir al desamgllo de las actividades basicas y estratégicas de la Regidn San Martin, tanto
agropecuarias como industriales.

- Mejorar la infraestructural vial de parte del Departamento de San Martin, posibilitando el transporte de
personas, insumos y /o productos que requiere el desarrollo local, regional y nacional en el area de
influencia del proyecto.

- Garantizar la transitabilidad vehicular con rapidez, confort y segundad de los usuarios de la via.

- Contar con la infraestructura necesaria para ampliar la frontera agricola y econémica de fa Regidn, legrando
menores costos de transporte de carga y pasajeros, en menor tiempo.

Como objetivos del Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Definitivo de Ingenieria para [a Rehabilitacion de
la Carretera Sacanche — Saposoa, estan los siguientes:

- |dentificar, predecir y evaluar los impactos ambientales y sociales potenciales que el proyecto de
rehabilitacién pueda ocasionar en los diversos componentes ambientales y sociales de su area de
influencia, asi como los que podrian ser ocasionados por el medio ambiente sobre |a carretera en estudio.

- Identificar y evaluar los pasivos ambientales criticos y proponer medidas de mitigacion correspondientes.

- Preparar un Plan de Manejo Socio-ambiental que contenga las medidas de manejo ambiental para evitar y/o
mitigar los impactos negativos directos e indirectos, asi como la determinacion de sus costos de
implantacion.

- Realizar el proceso de Consultas Plblicas.
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10.1.3 METODOLOGIA DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

El Estudio de Impacto Ambiental {EIA) se ha desarrollado mediante el desarrollo secuencial de las siguientes
actividades:

Un conjunto de actividades desarrolladas en el campo y que ha permitido contar con informacion
primaria, principalmente para la identificacion de los pasivos ambientales e impactos a ocurrir; asi
como el desarrollo de tas correspondientes Consultas Publicas.

Un conjunte de actividades de gabinete, entre las cuales se ha acopiado informaciones de fuentes
diversas que han permitido, entre ofios, realizar la evaluacion de los impactos, formular el
correspondiente Plan de Manejo Ambiental y su costo de inversion, asi como consolidar las
opiniones de los Grupos de Interés respecto de la Implantacién ded Proyecto de Mejoramiento de la
Carretera Sacanche - Saposoa.

10.2 MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL
10.21 MARCO LEGAL

El marco legal esta referido a la normatividad ambiental vigente y que tienen relacion con la elaboracion  del
Estudio de Impacto Ambiental, no sélo en cuanto a las disposiciones que determinan las pautas y exigencias
para la elaboracion de los estudios de impacto ambiental, sino, en lo que respecta a las requlaciones propias del
uso de los recursos naturales, el marco institucional y las responsabilidades de la gestion empresarial bajo el
contexto del desarrollo sostenido.

El Estudio de Impacto Ambiental correspondiente al Estudio Definitivo de Ingenieria para la Rehabilitacion de la
Carretera Sacanche - Saposoa, se sustenta en los siguientes dispositivos legales:

< CQNSTITUCION POLITICA DEL PERU

<+  CODIGO PENAL (D. L. N°635)

<+ LEY GENERAL DEL AMBIENTE: LEY 28611

<+ LEY MARCO PARA EL CRECIMIENTO DE LA INVERSION PRIVADA (D. L. N° 757)

+  LEY ORGANICA DE GOBIERNOS REGIONALES (Ley N° 27867)

+  LEY ORGANICA DE MUNICIPALIDADES (LEY N° 27972)

< LEY FORESTAL Y DE FAUNA SILVESTRE (Ley N° 27308)

<+ LEY GENERAL DE AGUAS (Decreto Ley N® 17752)

< Reglamento Nacional para la Aprobacion de Estdndares de Calidad Ambiental y Limites Méaximos
Permisibles — D.S. N° (044-98-PCM

+  REGLAMENTO DE ESTANDARES NACIONALES DE CALIDAD AMBIENTAL DEL AIRE (D. S. N°
074-2001-PCM)

<+ [/MITES MAXIMOS PERMISIBLES DE CONTAMINACION SONORA (D. S. N° (085-2003-PCM

+  CONVENIO SOBRE LA DIVERSIDAD BIOLOGICA (Resolucion Legislativa N° 2181) (1993) Y LEY
PARA LA CONSERVACION Y APROVECHAMIENTO SOSTENIBLE DE LA DIVERSIDAD
BIOLOGICA (Ley N° 26839) (1997).

<+ LEY MARCO DEL SISTEMA NACIONAL DE GESTION AMBIENTAL - LEY 28245

<+  LEY DEL SISTEMA NACIONAL DE EVALUACION DE IMPACTQ AMBIENTAL - LEY 27446

<+ REGLAMENTO DE LA LEY SOBRE LA CONSERVACION Y APROVECHAMIENTO SOSTENIBLE
DE LA DIVERSIDAD BIOLOGICA {Decreto Supremo N 068-2001-PCM)

%  ESTRATEGIA NACIONAL DE LA DIVERSIDAD BIOLOGICA DEL PERU {Decreto Supremo N 102-
2001-PCM)

<+ LEY ORGANICA DE APROVECHAMIENTO SOSTENIBLE DE RECURSOS NATURALES -~ LEY
26821
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PROHIBICION DE CAZA, EXTRACCION, TRANSPORTE Y/O EXPORTACION CON FINES
COMERCIALES DE ESPECIES DE FAUNA SILVESTRE NO AUTORIZADAS POR EL INRENA
(Decreto Supremo N° 013-99-AG)

CATEGORIZACION DE ESPECIES AMENAZADAS DE FLORA SILVESTRE (D. S. N° 043 - 2006 -
AG).

CATEGORIZACION DE ESPECIES AMENAZADAS DE FAUNA SILVESTRE (D. S. N° 034 - 2001 -
AG).

LEY QUE REGULA EL DERECHO POR EXTRACCION DE MATERIALES DE LOS ALVEOLOS O
CAUCES DE RIOS POR LAS MUNICIPALIDADES {Ley N° 28221).

NORMAS PARA EL APROVECHAMIENTO DE CANTERAS (D. S. N° 37-96-EM)

DECLARAN QUE LAS CANTERAS DE MATERIALES DE CONSTRUCCION UBICADAS AL LADQ
DE LAS CARRETERAS EN MANTENIMIENTO SE ENCUENTRAN AFECTAS A ESTA. (D. S. N°
011-93-TCC)

DECRETO SUPREMO N° 029-94-MTC y DECRETO SUPREMO N° 016-98- AG

RESOLUCION MINISTERIAL N° 188-97-EMVMM ’

LEY GENERAL DEL PATRIMONIO CULTURAL DE LA NACION {Ley N° 28296)

LEY GENERAL DE RESIDUOS SOLIDOS (Ley N° 27314)

REGLAMENTO DE LA LEY GENERAL DE RESIDUOS SOLIDOS (D. $. N° 057)

LEY QUE CREA EL SISTEMA NACIONAL DE INVERSION PUBLICA (Ley N° 27293)

CONVENIO 169 DE LA OIT
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10.2.2 MARCO INSTITUCIONAL

El marco institucional en el que se desenvuelve el proyecto vial, esta conformado por €l conjunto de instituciones
de caracter piblico como privado, donde el gobierno central, gobiemos locales, organismos no
gubernamentales, agrupaciones vecinales, unidades productivas agricolas e industriales y otras del sector
privado, participan de una u ofra manera en las decisiones de conservacion del medio ambiente con relacién a la
ejecucion del proyecto vial. Los principales organismos que tienen relacion con el proyecto vial son:

LEY DE CREACION DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES — LEY 27779
LEY DE ORGANIZACION Y FUNCIONES DEL MINISTERIQ DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES (Ley N° 27791)

LEY N° 27779 LEY ORGANICA QUE MODIFICA LA ORGANIZACION Y FUNCIONES DE LOS
MINISTERIOS )

REGLAMENTO DE ORGANIZACION Y FUNCIONES DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y
COMUNICACIONES D.S. 041-2002-MTC )
CREAN EL REGISTRO DE ENTIDADES AUTORIZADAS PARA LA ELABORACION DE
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL EN EL SUB SECTOR TRANSPORTES (R. M. N® 116-
2003-MTC/02).

4 Resolucion Directoral N° 006-2004-MTC/16

< Resolucion Directoral N® 007-2004-MTC/16

< D.S.N°041-2002-MTC.

« & ¢+ ¢

DIRECCION GENERAL DE CAMINOS
Entre las funciones de la Direccion Generat de Caminos y Ferrocarriles estan las siguientes:
Formular, proponer y ejecutar las politicas, estrategias y planes de desarrollo refativos a la gestion de

las redes viales del pais, en lo relacionado con las carreteras y puentes asi como la actividad
ferroviania, fiscalizando la ejecucion delegada a los Proyectos Especiales, con excepcion de las vias

concesionadas. /
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- Formular, y aprobar de ser el caso, la nomatividad técnica y administrativa relacionada con ia ejecucion
de la gestion de la infraestructura vial (carreteras, puentes y ferrocarriles), velando por su adecuado y
oportuno cumplimiento, aplicacion y actualizacién, asi como por la preservacion del patrimenio vial del
pais, incluyendo los derechos de via y 4rea matriz de los ferrocariles.

- Emitir opinion sobre las tarifas de precios y multas de los sistemas de peajes y pesajes,
respectivamente, y sobre la propuesta de su ubicacién,

- Nermar, autorizar y fiscalizar los permisos y licencias de operacion del servicio femroviario, imponiendo
las multas y sanciones administrativas que comesponda, de acuerdo a las facultades conferidas por
Ley.

- Coordinar la formulacion de programas contingentes para atender las emergencias de las redes viales
del pais, y su adecuada y oportuna ejecucion a través de los Proyectos Especiales ejecutores de
estudios y obras en las redes viales del pais.

- Coordinar con los entes ejecutores a fin de consolidar y mantener actualizado el inventario vial a nivel
nacional.

- Formular y proponer convenios y acuerdos intemacionales, asi como participar por encargo en
actividades y foros intemacionales.

- Coordinar los asuntos relacionados con la palitica, estrategia y planeamiento del desarrallo de Ia
infraestructura de transporte inter modal con la Secretaria de Politica de Transporte, las direcciones
generales de linea del sub sector Transportes y otras entidades relacionadas.

- Asesorar técnicamente a otras entidades publicas y privadas en materia de infraestructura de transporte
femmestre: carreteras, puentes y ferrocarriles.

- Promover la investigacién y desarrollo en los aspectos relacionados con las tecnologias aplicables a la
construccidn, rehabilitacion, mejoramiento, mantenimiento y gestion de la infraestructura de carreteras,
puentes y ferrocarriles.

- Normar y dirigir la ejecucién de pruebas de control de calidad de las obras de las redss viales y aprobar
las tarifas aplicables a terceros.

- Organizar, establecer y mantener actualizado el Inventario Vial de Carreteras y Puentes, asi como el
Registro Nacional de la Actividad Ferroviaria, incluyendo indicadores de operacién que permitan su
evaluacion y seguimiento.

PROVIAS DEPARTAMENTAL

A través del Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Departamental (PROVIAS DEPARTAMENTAL),
el MTC desarralla un conjunto de acciones que permiten mantener la operatividad permanente de la red vial
departamental e implementar mecanismos institucionales y financieros para una gestién adecuada de los
caminos departamentales, a fin de contribuir a la mejora de de tas condiciones de vida de tas diversas regiones
del pais.

10.3  DESCRIPCION DEL PROYECTO
10.3.1 GENERALIDADES

La Cametera Sacanche — Saposoa es una de las carreteras del Sistema vial del Departamento de San Martin, se
ubica en la provincia de Huallaga, uniendo, sucesivamente, los distritos de Sacanche, El Eslabon, Piscoyacu y
Saposoa. Es una cametera de Tercer orden, segln clasificacion de la Tabla respectiva del Manual de Disefio
Geométrico de Carmeteras DG-2001 del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

La orografia del terreno en que se emplaza la carreteras, es de tipo 2 (pendiente trangversal mayor a 2%) y tipo
4 (pendiente transversal mayor a 100%). El Indice medio diario anual es menor de 3 vehiculos/dia.

INFORME FINAL
NESTTT CARlla GALVER

WM. vy

& 1PHa consuLT s

bUE GRBREL R ERY
B NPV

iy alegiv de luremigror No, 9719
ssPECIALIETA EN IMPACTD AMBIEMTAL

389




MTC & MINISTERIO DE TRANSPORTES ¥ COMUNICAGIONES
LLLE B il PROYECTC ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DEPARTAMENTAL 9 10
P CONTRATO N° 141-2005-MT (/22 t

DESARTAMENTAL ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA PARA L A REHABILITACION DE LA CARRETERA

"SACANCHE - SAPQSQA"
e ——— e —

10.3.2 LOCALIZACION DEL PROYECTO Y AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

La Carretera Sacanche - Saposoa se ubica en la Region San Martin, provincia del Huallaga, distritos de
Saposoa, El Eslabon, Piscoyacu y Saposoa.

La provincia de Huallaga asi como la Region San Martin, geograficamente estan situadas en lado Este de la
Cordillera Oriental det Norte del Pent.

El tramo carretero se inicia en el poblado de Sacanche, que se encuentra a 113.90 Km. de la ciudad de Tarapoto
en direccion hacia Juanjui. La carretera tiene como longitud de 21 kilmetros con 281,21 metros,

PROVINCIAS:

ELDODRADO - - .

HUALLAGA -

PROVINCIAS DE SAN MARTIN Y DISTRITOS DEL HUALLAGA
DISTRITOS:
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La localizacion geografica de los distritos que une la carretera se detalla en el Cuadro que sigue:

CUADRO N° 10.3.2.1: COORDENADAS GEOGRAFICAS DE LOS DISTRITOS

DISTRITO COQRDENADAS GEOGRAFICAS
LONGITUD QESTE LATITUD SUR ALTITUD (METROS)
SACANCHE 76° 43 15" 07° g2'15" 272
EL ESLABON 76° 44 00" 07° 00 00" 286
PISCOYACU 76° 46' 00° 06° 57 30" 301
SAPOSOA 76° 45' 307 06° 55' 25" ao7
Fuente: INE| - Siscodes.
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ACCESO A LA ZONA DEL PROYECT(Q

El acceso a la zona del proyecto, desde la ciudad de Lima, es por la Carretera Panamericana Norte (1N} Lima -
Trujilto - Chiclayo — Desvio de Ofmos, de aqui se sigue hacia Corral Quemado - Rioja - Tarapoto — Juan Guerra,
para luego proseguir por cametera afirmada hasta Sacanche y Saposoa. Ofra ruta terrestre desde Lima es por la
carretera asfaltada, Lima - Huanuco - Tingo Maria — Tocache, para luego proseguir por carretera afirmada hasta
Juanjui - Sacanche — Saposoa.

Para llegar hasta la carretera en estudio, existen diversas empresas de dmnibuses que hacen servicio diario dos
a cuatro veces al dia. Van directo desde Lima hacia Tarapoto o desde Lima hacia Tingo Maria y Tocache; luego
en estos lugares, exisle servicio de autos o camionetas hacia Juanjui, durante todos los dias. En el Cuadro
10.2.2.2.1: Empresas de Transporte Interprovincial en Saposoa se presentan las Empresas de omnibus que
operan en forma diaria desde Saposoa hasta Lima.

CUADRO N° 10.3.2.2: EMPRESAS DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL EN SAPOSOA

TIPO CAPA- | ANTIGUE- | FRECUEN- TIEMPO PRECLO
EMPRESA | vEmicuLO | cIDAD | DAD CIA RUTA VIAJE 8l
EJETUR Bus 2E 50 90-95 1 salida Saposoa-Tarapoto-Lima 24 h 80.00
TRANSMAR Bus 2E 50 90-95 1 salida Saposoa-Tocache-Lima 20h 70.00

También es posible acceder, desde Lima hasta Tarapoto, mediante via aérea, El servicio es ofrecido por las
lineas aéreas tales como: LAN PERU, TANS. De Tarapoto se debe continuar por carretera afirmada hasta

Sacanche y en esta localidad tomar hacia la derecha, fa carretera afimada que cond

78 Saposoa.
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AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

El Area de Influencia del Proyecto se ha determinado considerando todas aquellas zonas en las que el proyecto
puede generar impactos ambientales.

Para mayor comprension y anlisis, esta Area de Influencia se subdividira en un Area de Influencia Directa
Ambiental (AIDA) y una Area de Influencia Indirecta ( (All), considerando el grado de interrelacién que tendra el
Proyecto con las distintas variables ambientales. Ver Mapas de Areas de Influencia

AREA DE INFLUENCIA DIRECTA AMBIENTAL (A.LD.A)

El Area de Influencia Directa comprende una franja de 0.2 Km. a ambos lados del tramo carretera
Sacanche - Saposoa, donde se prevé la ocurrencia directa de impactos sociales, econémicos y
ambientales durante el proceso constructivo y operativo del Proyecto. Esta area comprende el derecho de
via, instalaciones necesarias (campamentos, patios de maquinas, canteras, etc.), y los centros poblados
que mantienen la carretera como via de acceso y del circuito econdmico, respetando también la division
politica existente.

Los centros poblados més importantes interconectados por el tramo carretero en estudio son: Sacanche,
El Estabon, Piscoyacu, y Saposoa. Otros lugares son: Pasarraya y Nueva Vida.

Se han establecido estos centros poblados porque el circuito econémico y politico existente se entrelaza i
entre si, asimismo todos ellos pertenecen a una misma division politica, en este caso la provincia de
Huallaga, manteniendo una relacion constante entre si, a través del transporte en especial en vehiculos
como motokar.

AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA (A.LI)

Para la determinacion dei area de influencia indirecta del presente Estudio de Impacto Ambiental del
Tramo Sacanche - Saposoa, se ha ufilizado diversos elementos y criterios tales como: Delimitacién
politica de los distritos, Actividades econdmicas que se desarrollan cerca de la cametera, Demandas y
necesidades de la poblacion que vive en los pequerios centros poblados, de manera tal, que se tenga
algun tipo de vincylacion méxima superficial con el mejoramiento vial. En tal sentido, se ha incluido las
cuencas hidrograficas de los rios que crucen par la via; asi como las vias de acceso importantes.

La delimitacién de esta area ha permitido tener una mejor vision del ecosistema donde se desarrollara el
Proyecto, y determinar las posibles implicancias y efectos econdmicos, sociales y culturales de tipo
indirecto que se pudieran originar por la interaccidn del Proyecto-Ambiente.

Los centros poblados comprendidos en el area de influencia indirecta del proyecto con su respectiva
categoria y ubicacion son:

1 /
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MTC £S.. MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
LA PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DEPARTAMENTAL

CONTRATO N® 141-2005-MTCi22
Sﬁfnv,‘;ﬁ.,mm ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA PARA LA REHABILITAGION DE LA CARRETERA 938

"SACANCHE - SAPOSOA"

DISTRITO DE SACANCHE
Los poblados del distrito de Sacanche, ubicados en el area de influencia indirecta del proyecto como se

puede apreciar en el cuadro que sigue, estéan conformados por 12 caserios y 18 unidades agropecuarias.
Cuadro 10.3.2.1: CENTROS POBLADOS DEL DISTRITO DE SAPOSOA

CATEGORIA DE LOS CENTROS POBLADOS
DISTRITO AREA INFLUENCIA DIRECTA AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA
CIUDAD PUEBLO CASERIOS  [UNIDAD AGROPECUARIA| COMUNIDAD CAMPESINA
Sacanche - Sacanche Berin Antero _
Collpa Bienvenido
Fababa Fpera
agel

erusalén Colondiing
uan José Las palmas
L.a Esperanza Liberta
L.a Uni6n Moscl
f os Laureles Nueva vida
Miraflores :}"“’0 ambiente
Mitisquiaco nar

Salado
S'an Juanl San Marcos
Viclor Raut Santa Rosa

Urito

Villase

Vistos

Yanchama

Fuente: Elaboracion propia en base a informacién del INEI.

DISTRITO DE EL ESLABON

Los centros poblados del distrito de El Eslabon y que se encuentran ubicados en el area de influencia
indirecta del proyecto, estan conformados por los anexos Dos de Mayo y San Pedro y 21 unidades
agropecuarias como se puede apreciar en el cuadro que sigue.

CUADRO 10.3.2.2: CENTROS POBLADOQS DEL DISTRITO DE EL ESLABON
CATEGORIA DE LOS CENTROS POBLADOS
DISTRITO AREA DE INFLUENCIA DIRECTA AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA

CUDAD PUEBLO ANEXO UNIDAD AGROPECUARIA COMURIDAD CAMPESINA
El Eslabén - ElEslabdn  Pos de Mayo Bora -

' ' Ban Pedio (Campo de Marte :
Chinchihuete
Chiquinguira
Corazin de Jesis
Pardin da Adan

| aJoya

La Ovoya

La Pera

| arga Vista

| as Flores

| as Pinitas
|ejanla

No te olvides
Nueva América
Progreso

[San Miguel

Kanta Martha
Santa Rosa
Tentacion
Malparalso

Fuente: Efaboracién propia en base a informacion del INEY,
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DISTRITO DE PISCOYACU
Los centros poblados ubicados en el distrito de Piscoyacu y que se encuentran en el area de influencia
indirecta del proyecto estan conformados por los siguientes 8 caserios y una unidad agropecuaria.

CUADRO 10.3.2.3: CENTROS POBLADOS DEL DISTRITO DE PiSCOYACU

CATEGORIA DE LOS CENTROS POBLADOS
DISTRITO AREA DE INFLUENCIA DIRECTA AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA
CIUDAD | PUEBLO CASERIO UNIDAD AGROPECUARIA | COMUNIDAD
CAMPESINA

Piscoyacu | - Piscoyacu | Campamento Tierra Blanca -
Huacea

Juan José
Mirador
Miraflores

Nuevo Sacanche
Pedrera

San Lorenzo
Fuente: Elaboracién propia en base a informacion del INE).

DISTRITO DE SAPOSOA

Los centros poblados ubicados en el distrito de Saposoa que se encuentran en el area de influencia
indirecta del proyecto, estan conformados por un total de 13 caserios, 51 unidades agropecuarias.
Predominan terrenos dedicados a la agricultura y fa ganaderia y una comunidad campesina. Esia
poblacién localizada en €l area de influencia indirecta del proyecto cuenta con plantaciones de maiz,
platanos y algodoén.

CUADRO 10.3.2.4; CENTROS POBLADOS DEL DISTRITC DE SAPOSQA

CATEGORIA DE LOS CENTROS POBLADOS
DISTRITO AREA DE INFLUENCIA DIRECTA AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA
CIUDAD | PUEBLO CASERIO UNIDAD AGROPECUARIA | COMUNIDAD
CAMPESINA
Saposoa | Saposoa | SanRegis | Ahuihua Adolescencia Nueva Vida
. Almendras AguaAzul
Alto Pachiza Alto Sacanche
Altg Shima
Armanayacu Argentina
Chambira Arizona
Chiguinguira Bayason
Esperanza Britanico
|nﬁyacu Cad}Ipqu
La Perla gﬁﬂ:ﬁ;ﬂzillo
La Universidad Churuzapa
Lebn Colpa
Nuevo San Andrés | El chorro
Paltaico El encanto
Picota Eilucero
Pintillo E: g?wmeﬁ:r
g:‘i“mﬁmm Eﬁ::‘: Eaendena
Tanger Gloria
Gramalote
Gramalotillo
Ishichiani
La Divisoria
La Punta

INFORME FINAL
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Y

CATEGORIA DE LOS CENTROS POBLADOS

DISTRITO AREA DE INFLUENCIA DIRECTA AREA DE INFLUENCIA INDIRECTA
CHDAD | PUEBLO CASERIO UNIDAD AGROPECUARIA | COMUNIDAD
CAMPESINA

—
1

La Unidn

Las palmeras
- Limatambo
Limén
Lemalinda
Macara
Monte Bravo
Montevideo
Muro
Palmera
Paraguay
Picuroyacu
Pinsha paso
Pona

Pozo blanco
Repartimiento
San Francisco
San Jaime
San José
Situlle

Situlli

Tio Yacu
Tres Unidos
Turin
Verdum

Fuente: Elaboracidn propia en base a informacidn del INEL

Para mejor informacién referencial ver mapas de influencia directa e indirecta en Anexos.

10.3.3 PROBLEMATICA DE LA VIA EXISTENTE
En apretada sintesis la problematica que se ha detectado en la via existente es:

- La calzada de la via {superficie de afirmado} no es homogénea, presenta irregularidades que se
hacen méas notorias y graves en las épocas de lluvia. Estas irregularidades son propias del afirmado
y perque la carretera no recibe oportunamente el mantenimiento periddico.

- Los sectores del tramo carretero con cunetas de borde presentan signos evidentes de colmatacion, lo
que se traduce en un drenaje deficiente en |a calzada de la via. Esto genera que la carretera, en
época de lluvias, presente ahuellamientos medianos y hasta profundos, los cuales dificultan ¢l normal
transito vial.

- Existen sectores que la cuneta de borde se ha perdido, debiendo rehacerlas o reconformarias.

- Algunas alcantarillas que existen actualmente se encuentran colmatadas, lo cual puede generar
interrupeion del transito si ocurren intensas precipitaciones pluviales (hecho muy probable por tratarse
una zona de la llanura amazénica}.

- Es necesario complementar la colocacion de alcantarillas a fin de dotar de un mejor drenaje
transversal a la carretera.

- Lacimentacion del estribo izquierdo del puente Sacanche presenta socavacion.

- Las barandas de los puentes Sacanche, Balzayacu y Piscoyacu deben ser reparadas.

INFORME FINAL
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- 10.3.4 DETALLES DEL PROYECTO VIAL
10.3.4.1 Clasificacion y Topografia del terreno

Segun el Manual de Disefio de Carreteras (DG-2001) la carretera es una via clasificada como de Tercera Clase,
la clasificacion seglin condiciones orograficas del terreno en que se encuentra la via, es:

- Tramgo |: Del Km. 0+000 Al Km. 3+500: Tipo 2
- Tramo II: Del Km. 3+500 Al Km. 6+000: Tipo 4
- Tramo IH; Del Km. 6+000 Al Km. 21+500: Tipo 2

10.3.4.2 Trafico

SegUn conteos realizados en las Estaciones de Conteo Vehicular en las localidades de El Eslabdn y de
Piscoyacu se ha determinado que el Indice medio anual, para el afio 2005 es:

Estacion de El Eslabon: 138 vehiculos/dia.
Estacion de Piscoyacu: 130 vehiculos/dia,

l.as proyecciones al afio 2021 son:

Estacion de El Eslabon; 261 vehiculos/dia.
Estacion de Piscoyacu: 246 vehiculos/dia.

10.3.4.3 Caracteristicas técnicas del trazo
Con base a las caracteristicas orograficas del terreno en que se ubica la Carretera Sacanche -Saposoa, €l
transito para el horizonte del proyecto, y lo normado por el Manual de Disefio Geométrico de Cameteras (DG-

2001) del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, los parametros de disefio vial son:

- Velocidad Directriz en todo el proyecto: 25 Km./h.

- Ancho de superficie de rodadura: 45m.
- Cunetas; Triangutares de 1.00 m x 0.50 m. _
- Radio Minimo: 15m. V = 25 Km./Hr. y Orografia Tipo 4.

- Pendiente Maxima:  8.0%.

- Pendiente Minima; 0.5 %.

- Sobreancho: De acuerdo al Manual de Disefio Geométrico de Cameteras DG-2001.
- Nomero de camiles: 2.

10.3.4.4 Criterios baslcos del disefio geométrico

Como criterios rectores del disefio geométrico vial, el proyecto ha considerado:

- El disefio geométrico toma el trazo actual que tiene la cametera. Esto en la perspectiva que se trata
de una rehabilitacion de la carretera y cuyo proposito es tener los mencres costos de implantacion
del proyecto.

- Mejorar y uniformizar el trazado, tanto en planta como en perfil y de secciones transversales.

- Dar una mejor evolucitn altimétrica, dotando de adecuada curvas horizontales y verticales.

- Propiciar un drenaje (longitudinal y transversal) apropiado a la via.

- Evitar la afectacion de predios adyacentes ala via

- Generar los menores impactos ambientales negativos por la implantacién del proyecto.

/i
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10.3.4.5 Descripcion del trazado

Eltrazo se inicia en el Km. 816.00 de la Cameterg {7 wmm e mvssemsam st sdntsarm s sivarssm i o oot v s
5N o Carretera Longitudinal de la Selva. El trazo
se desarrolla en la llanura amazonica y las
altitudes estan comprendidas entre los 298.05
m.snm. en Sacanche, 277.36 m.s.n.m. rio
Sacanche, una pequefia abra de 333.5 metros y
los 303.24 m.s.n.m. en Sapasoa.

Entre el Km. 00+000 al Km. 3+500 y siendo la
orografia terreno de tipo 2 (Manual de Disefio
Geométrico de Cameteras DG-2001), los
alineamientos son generoscs, es decir amplios, y
se suceden en concordancia con 1a topografia del
terreno, siendo los angulos de interseccion de
alinéamientos suaves a excepcion del cambio de -
alineamiento de salida del puente Sacanche (Km, 00+760). Los radios de cunratura honzontales son amplios (80
a 100 metros), con la excepcion de la curva de salida del puente Sacanche y que es de 30 metros. Las
pendientes del trazo son también suaves y no superan a 7.08 %.

PROYECTO ESPECIAL DE {NFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DEPARTAMENTAL 1 0 0 2

Entre el Km. 3+500 a Km. 6+00, el frazo se
torna sinuoso porque atraviesa zona de
topografia tipo 4 (Manual de Disefio Geométrico
de Carreteras) y en la que el aspecto de mayor
relevancia es la presencia de dos {2) curvas de
volteo a fin de ascender a una pequefa abra de
aproximadamente  333.5 m.s.n.m. para
continuar en llanura amazonica, Este sector se
encuentra en una quebrada relativamente
ancha, con vegetacién natural de la zona.

Los radios de curvatura que enlazan los
alineamientos varian entre 22 v 300 metros., no
es necesario el emplec de pendientes maximas
excepcionales,

Del Km. 6+000 hasta el Km. 21+281.15 (ingreso a Saposea) y siendo fa orografia del temreno de tipo 2 (Manual
de Disefio Geomeétrico de Carreteras DG-2001), los alineamientos son amplios a medianos, las cuervas
horizontales son medianas a amplias, pues los cambios de direccidn son suaves; asimismo las pendientes.

Actualmente la carretera es una carretera con pavimento de afirmado en regular a mal estado de conservacién,
la superficie de rodadura no presenta uniformidad. En el periodo de lluvias y por deficiencia del drenaje
longitudinal y transversal se forman baches y/o ahuellamientos que dificultan la normal transitabilidad de los
usuarios de la via. Se observa, que la via requiere de la mejoraria del sistema de drenaje, debiendo renovarse
algunas de ellas asi como colocar otras alcantarillas, muchos de los sectores en que existen cunetas se
encuentran colmatadas, al igual que la mayoria de las alcantarillas.

10.3.4.6 Principales centros poblados en la ruta

Los principales centros poblados per los que atraviesa la ruta son:
- Sacanche (inicio de la via): Km. 0 + 000. /
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< Km. 6 + 600 a Km. 7 +040.

- Km. 15 + 280 a Km, 15 + 740.
- Saposoa (término de la via). Km. 21 + 281.28 (Puente Saposoa, ingre

10.3.4.7 Resultados det disefio geométrico vial

El resultado del disefio geométrico vial puede s
Secciones transversales, asi como en a respectiv

de Sefalizacion y Seguridad Vial.

er apreciado en los plan
as Memorias de Trazo y

ITACION DE LA CARRETERA

s0 a localidad de Saposoa)

os de: Planta, Perfil longitudinat y de
Topografia, asi como de Disefio Vial y

10.3.4.8 Canteras
Las canteras estudiadas son: Cantera Sacanche {Km. 00+960, Cantera Km. 12+460 y Cantera Palmira (Km.
19+840). Los cuadros que siguen presentan el 4rea a reforestar y volumen a usar, asimismo sé presenta e
esquema.
CAPACIDAD DE CANTERAS Y AREAS A REFORESTAR
CANTERA KM. 00+960 - LADO IZQUIERDOQ
STACA | LONGITUD | ANCHO CORONA | AREA SECCION AREA A CAPACIDAD VOLUMEN A USAR
M) DEPOSITO (W) (M2) REFORESTAR (M2) DEPOSITO (W) M3}
00+00 18.70 347.09
00+20 2000 244 533.28 43140 8,803.70 602768
00+40 2000 2124 475.24 10,085.20
00+80 2000 3245 496,08 9.713.20
00+80 2000 1597 227.28 7,233.60
01+00 Pl 864 47.93 2,752.10
0120 2000 423 16.00 £39.40
TOTAL 431.40 3020120 6,021.68
CANTERA KM. 12+460 - LADO ZQUIERDO
CSTACA ] LONGITUD | ANCHOCORONA | AREA SECCION AREA A CAPACIDAD VOLUMEN A USAR
() DEPOSITO (W) M2) REFORESTAR (M2) DEPOSITO (M3) (M3)
00+00 0.00 ¢.00
00+20 2000 3182 27 31820 327270 3.272.70
0040 2000 56.19 38819 1960.20 7,154.60 715460
00+60 20.00 5185 156.74 354120 5449.30 5,449.30
00+75 1454 13.30 4,00 242844 147392 1,145.71
TOTAL 8,247.74 17,350.52 17,0223
CANTERA PALMIRA (19 + 840) - LADO 1ZQUIERDO
TETACA ] LONGIUD | ANCHOCORONA | AREA SECCION AREA A CAPACIDAD VOLUMEN A USAR
_ DEPCSITO (M) M2) REFORESTAR (M) DEPOSITO (M3) M3)
00+00 00.00 1.19
00+20 2000 759 17.08 75.90 182.70 182.70
00+40 2000 17.30 8383 49780 1,009:10 1,00970
00+60 2000 27.46 20347 134280 267000 2670.00
00+80 2000 2454 23891 2,084.00 442080 1239.20
00+92 1233 1428 138.06 2,324
TOTAL 431.40 10,306.62 5,301.00
INFORME FINAL
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10.3.4.9 Fuentes de agua
El Cuadro Fuentes de Agua, presenta los lugares de abastecimiento de agua para las obras de la via.

Cuadro N° 10.3.49.1: Fuentes de agua

N° | PROGRESIVA (KM) OBSERVACION

1 00+750 Rio Sacanche 335 msnm
2 12+090 Rio Piscuyacu 320 msnm
3 214320 Rioc Saposoa 330 msnm

Fuente: Elaboracion propia.

Rio Sacanche

Progresiva: Km. 00+750 como se muestra en
la foto.

Descripcidn Ambientat:

£l relieve es ligeramente inclinado, con una
topografia poco accidentada. Presenta un
caudal moderado con agua durante todo el
afio. Se presentan pocos suelos naturales
fuera del cauce del rio. La vegetacién natural
es de arbustos principaimente en la margen
derecha y de arboles en la margen izquierda.

Rio Piscuyacu

Ubicacion: Progresiva Km. 12+090, debajo
del puente de! mismo nombre cerca del
Pueblo de Piscuyacu, el cual se aprecia en
la foto.

Descripcion Ambiental:  E! relisve es
ligeramente inclinado, con una topografia
moderadamente accidentada.  Presenta
un poco caudal la mayor parte del afio,
incrementandose en las épocas de lluvias.
La vegetacion predominante es de bosque
secundario.

Rio Saposoa

Progresiva: Km. 21+320

Descripcion  Ambiental: Presenta mucho
caudal en todo el afio. El relieve es
relativamente plano con una topografia poco
accidentada. La vegetacion predominante es
de bosque secundario, donde predominan los
arboles.

El gréfico que sigue presenta el Esquema de
localizacion de las fuentes de agua.
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10.3.4.10 Implantacion de Areas de Disposicion Final

Para minimizar los aspectos negativos de impacto ambiental, se ha optado por definir la posible ubicacion de los
depdsitos de materiales excedentes en las zonas que generan el menor impacto, siendo estas las mostradas en
los Cuadros respectivos. Las areas ubicadas son Botadero Eslabdn: Km. 5+220, lado izquierdo y Botadero
Aeropuerto Km. 17+350, lado derecho. Los Cuadros que siguen presentan las areas a reforestar y el volumen a
depositar, asimismo se presenta el diagrama de depositos de material excedente.

DEPOPSITO KM 5 + 220
ESTACA | LONGITUD | ANCHOCORONA | AREA SECCION AREA A CAPACIDAD VOLUMEN A USAR
(M) DEPOSITO (M) M2) REFORESTAR {M2) DEPOSITO (M3) {M3)

00+00 2194 7.87
00+10 10.00 4740 11240 346.70 60135 801.35
00+20 10.00 50.00 81.10 974.00 1.017.50 1017.50
00+30 10.00 50.00 81.13 1,500.00 861.15 861.15
00+40 10.00 48,64 7250 1,972.80 786.60 786.60
00+50 10.00 50,00 63.97 2.466.00 679,60 679.80
00+60 10.00 73 53,91 2.519.30 586.40 586 40
00+70 10,00 40.29 1476 3.066.00 433.35 49335
00+80 10.00 40.71 7] 3,740.00 402.40 40740
00+90 10.00 2750 22.03 3,06945 288.75 280.75
01+00 10.00 25.00 19.93 262500 209.80 200,80
01+10 10.00 4259 4463 371745 32280 32280
01+20 10.00 47 61 52.34 5412.00 484.65 48485
01+30 10.00 48.21 46.35 6,228.30 49345 49345
01+40 10,00 47.00 36.57 6,664.70 414.60 41460
01+50 10.00 44.55 31.93 6.866.25 250 295.99
01+60 10.00 4049 24.35 281.40
01,70 10.00 35.68 1063 174.90
01+80 10,00 1651 718 59.05

TOTAL 51,067.95 8,482.65 7,920.79

DEPOSITO KM. 17+350

ESTACA LONGITUD ANCHO CORONA AREA SECCION AREA A CAPACIDAD VOLUMEN A USAR
(M) DEPOSITO (M) [1.04] REFORESTAR (M2) DEPOSITO (M3) {M3)
00+00 4404 38.44 .
20+10 10.00 49.36 132,96 467.00 #57.00 857.00
00420 10.00 47.24 189,45 966,00 161155 1,611.55
00+30 10.00 50.00 199.75 1,458 680 1,945.50 1,891.26
00-+40 10.00 50.00 2M.98 2,008.70
00+50 10.00 50.00 191.04 1,965.15
00+60 10.00 50.00 170.99 1,810.15
Q0+70 10.00 50.00 141.45 1,562.20
00+80 10.00 50.00 103.30 1,2337%
Q0+90 10.00 50,00 658.83 860.65
H+0 10.00 50.00 3784 533.35
01408 8.00 50.00 17.47 221,24
TOTAL 2,891.60 14,599.24 435981

DEPOSITO DE

EXCEDENTES:

EL ESLABON

Km. 54220

Acceso Directo

| | |
I | |

Sacanche DEPQSITO DE

Km () + 000 EXCEDENTES Km 21+ 231
AEROPUERTO
Km. 17+350
Acceso Dir?ﬁ
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10.3.4.11 Campamento y Patio de Maquinarias

Km.%6+800, costado derecho de la via, entre el
Cementerio y el Centro Poblado de el Eslabén
{Km. 6+600 a Km. 7+000). El 4rea estimada es
250 m? y la del patio de maquinarias 300 m% El
tereno es llano, no presentan flujos de aguas
superficiales cercanas que puedan ser afectadas.
El area ha sido deforestada, por lo tanto no existe
bosque primario sino una vegetacion silvestre de
poca altura. Por lo cual, la fauna es muy escasa
y eventual, No se encontraron restos
arqueolégicos segln el Informe Final del Proyecto
de Evaluacion Arquecldgica de superficie en el
area de rehabilitacion de la carretera Sacanche -
Saposoa. Tampoco existen areas naturales
protegidas cercanas,

El centro poblado méas cercano es El Eslabon a unos 500 metros no sera afectado por residuos solidos
generados en el campamento porque se construiran letrinas de pozo excavado con techo inclinado (en funcion al
nimero de trabajadores y al periodo de rehabilitacién de la carretera, las cuales seran selladas en la etapa de
abandono de la obra) y los residuos sélidos organicos seran dispuestos adecuadamente en el microrelleno
sanitario del propio campamento {cuyas dimensiones se determinaran en funcion a fos 22 trabajadores y alos
meses de rehabilitacion de la carretera).  Los servicios de luz y agua requeridos por el campamento se pusden
mencionar lo siguients. Para el abastecimiento de agua se coordinara con las autoridades de riego de la zona
para su autonzacion en la toma de agua de un canal de regadio, aproximadamente en la progresiva Km. 6+120.
En cuanto a los servicios de electricidad se coordinara con la entidad de aprovisionamiento del servicio eléctrico
al centro poblado el Eslaban.

El personal del campamento sera alrededor de 22 personas cuyas ocupaciones seran:

1 Ingeniero Residents de Obra
1 Ingeniero de Trazo

1 Topdgrafo + 2 Ayudantes

1 Nivelador + 2 ayudantes

1 Operador de fractor con orugas
1 Cperador de motoniveladora
2 Controladores

Tecnico de suelos
Laboratorista

Brigada de alcantarillas

1 Administrador

1 Cocinero

Estimada total

B =& k) ok B = b G G ek b

ha

El personal no calificado sera tomado de los centros poblados mas cercanos como el Eslabon.
Para los casos de emergencias de salud los profesionales o técnicos del campamento pueden asistir al
establecimiento de salud en el centro poblado el Estabon,

El equipo minimo necesario para las obras estara conformado por:

- Tractor de orugas: 1
- Motoniveladora: 1
- Cisterna: 1
- Volquete; 1
- Mezcladora de tambor 1 /
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10.3.4.12 Trabajos preliminares
Entre los trabajos preliminares para la implantacion del proyecto se ha considerado:
- Movilizacion y desmovilizacién del equipo para la obra.
- Topografia y georeferenciacion; Control topografico de planta, perfil longitudinal y secciones
transversales: 21.281 Km.

- Cartel de identificacion de obra: Dos (2) unidades.
- Mantenimiento de transito y seguridad vial: Global.

10.3.4.13 Explanaciones y Material Excedente

Conjunto de actividades que se desarrollaran de acuerdo a las Especificaciones Técnicas para la rehabilitacion a
nivel de afirmado y en concordancia a un buen manejo ambiental. Estos trabajos estan referidos a:

CUADRO N° 10.3.4.13.1: RESUMEN DE LAS EXPLANACIONES

DESCRIPCION UNID [ CANTIDAD
EXCAVACION NO CLASIFICADA PARA EXPLANACIONES M3 21,062.92
CONFORMACION DE SUB-RASANTE EN ZONAS DE CORTE M2 82,101.15
CONFORMACION DE TERRAPLENES CON MATERIAL PROFIO M3 3,008.38
CONFORMACION TERRAPLENES CON MATERIAL PROPIO EXCEDENTE CORTE C/TRANSPORTE M3 6,541.92
MEJORAMIENTO DE SUELOS A NIVEL DE SUB RASANTE CON MATERIAL DE PRESTAMO M3 9.401.00
DEPQSITO DE EXCEDENTE DE CORTE: EN EL ESLABON m3 792079
DEPOSITO DE EXCEDENTE DE CORTE: EN AEROPUERTO m3 4,359.81

Fuente: Elaboracion propia.

10,3.4.14 Obras de Arte

Trabajos estén dirigidos a garantizar el drenaje superficial transversal de la via y se desarrollaran de acuerdo ala
descripcion respectiva en las Especificaciones Técnicas para los Trabajos de Rehabilitacion. Entre los trabajos a
realizar se sefialan:

CUADRO N° 10.3.4.14.1: RESUMEN DE LAS OBRAS DE ARTE

DESCRIPCION UNID|  CANTIDAD
OBRAS DE ARTE Y DRENAJE ] )
LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS m3 37.76
LIMPIEZA DE CAUCES DE RIO m3 129.60
DEMOLICION Y ELIMINACION DE ESTRUCTURAS MENORES m3 2085
ELIMINACION DE ALCANTARILLAS METALICAS " 98.30
REVESTIMIENTO DE PIEORA EMBOQUILLADA 6=0.4 e 161.13
EXCAVACION NO CLASIFICADA PARA ESTRUCTURA m3 2.228.47
RELLENO Y COMP. MANUAL- MAT. DE PRESTAMO m3 1,649.79
ENCOFRADO Y DESENC. PARA ESTRUCT CONCRETO (OBRAS DE ARTE) | m2 787.64
CONCRETO FC=175 KG/CM2 M3 20369
PINTURA ASFALTIFCA PARA ALCANTARILLAS METALICAS M2 816.08
ACERO DE REFUERZO fc=4200 kg/em2 kg 6,680.22
ALCANTARILLAS
EALCANTARILLA TNG D:36° 167.67
» SINFORME FINAL
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DESGRIPCION UNID CANTIDAD

ALCANTARILLA TMC D:48" M 4212
ALCANTARILLA TMC D:60" M 29.16
ALCANTARILLA TMC D:72" M 8.10
| _ESPIGONES Y DEFENSA RIBERERA

ESPIGONES M3 1,410.00
DEFENSA RIBERERA M3 1,041.00

PUENTES

REMOLCION DE BARANDAS M3 548
BARANDAS DE CONCRETO ARMADO PARA PUENTES M3 548
REMOCION DE PLATAFORMA DE CONCRETO M3 3.48
REPOSICION DE CONCRETO EN PUENTES M3 348
CALZADURA DE ZAPATA ESTRIBO DERECHO M3 9.75

Fuente: Elaboracion propia.

10.3.4.15 Seiializacién y Seguridad Vial

La sefializacion especifica ambiental es ta que se muestra en el Cuadro N® 10.3.4.15.1.

CUADRON° 10.34.15.1:  SENALIZACION AMBIENTAL ESPECIFICA

NUMERO DE PANE DESCRIPCION DIMENSION E8 DEL PAN
T
LARGO (] ALTURA() | AREA{m2)[MENTACIORPOSTE(
CONSERVEMOS EL MEDIQ AMBIENTE 2.34 083 777 B 38.96
CUIDE LA FAUNA 2.21 0.48 212 4 17.58
9.89 12.00 56.52 |

Fuents: Elaboracidn propia.

104 EVALUACION DE LA LINEA DE BASE AMBIENTAL
10.41 MEDIO FISICO

10.4.1.1 CLIMA

El cuadro que sigue presenta un resumen de las caracteristicas del clima de la zona.

CUADRO N° 10.4.1.1.1: CLIMA EN LA ZONA DEL PROYECTO
TIPO DE CLIMA DESCRIPCION
CALIDO: Seiva tropical | Temperaturas promedio de 25 *C, las méxdmas absolutas son mayores a 30 °C y la
pormaneatahiGmeda. | minima de 18.* C. Vadacke $mica dieria es perceptible y el calor se siente a lo
_ “large dél dla y a noche,
La evaporacion regisiza una tasa anual de 500 — 600 mm,
Loe vientos fueries pueden flagar a 4.9 Km.h,
Precipitaciones anules superiores a 1000 mm. sin sobrepasar los 1500 mm.
La humedad vasta enire 87% a 80%.
La svaporacién registrada una tasa anual de 500 a 900 mm.,
Los riiveles de radiacion solar en la seiva son relativamente constantes durante ef
afio. Pars in one de rabejo ee puede considerar una radiacion promedio mensual
de 4.8 KWhin2-dis. con un promacio de sels horas de sol por dia.

/
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10.4.1.2 HIDROGRAFIA

En la zona del proyecto los cursos hidricos de mayor relevancia que se encuentran son: £l rio Sacanche, el Rio
Piscoyacu, El rio Saposoa. Existen ademés un conjunto de pequefias quebradas propias de la selva baja. La
cuenca baja del rio Saposoa es un valle abierto usado actualmente para cultivos agricolas bajo riego,
especiaimente de armoz, haciendo uso de tecnologia intermedia. En la parte baja esta a 300 msnm y en la parte
alta de la cuenca en 800 msnm. A nivel macro, fodo este pequefio conjunto hidrografico de la zona del proyecto
se enmarca en la microcuenca del rio Saposoa, el cual es tributario, del curso medio del rio Huallaga. Ei rio
Huallaga (quinto rio mas largo del Perll} a su vez es el mayor afluente del rio Marafion el que conjuntamente con
el rio Ucayali forman el rio Amazonas que desemboca en el Océano Atlantico.

10.4.1.3 HIDROLOGIA

El registro de las precipitaciones maximas en 24 horas, registradas en |a Estacién Sacanche, son:

CUADRO N*6
CFICINA GENERAL DE ESTADISTICA E INFORMATICA,
ESTACION SACANCHE LAT.; 706'S DPTO.: SANMARTIN
PARAMETRO PRECIPITACION MAXIMA EN 24 HORAS (mm) LONG.; Tedd'w PROV.: HUALLAGA
ALT. . 270 msnm DIST.; SACANCHE

A0 ENE FEB MAR |ABR MAY |JUN  [JUL AGD |SEP [OCT NOV  [DIC
1981 2500 | 4600 | 4500 | 3000 | 2500 | 900 [ 1400 | 1000 [ 3500 5200 | 6800 | 62,00
1982 3500 | 5000 [ 3500 [ 150,00 | 5800 | 1400 | 6,00 1200 | 2400 3000 | 5500 | 50,00
1083 600 | 7200 | 2500 | 5000 | 5200 | 3300 ] 1400 | 2700 | 1700 6800 | 27,00 | 4,00
1984 43,00 3200 | 6200 | 4100 | 16,00 | 3000 1600 92000 | 6900 4700 4800 | 2500
1985 5,00 500 [ 5200 | 4400 | 4700 | 5,00 59,00 1300 | 15001 7300 4100 | 7300
1986 1600 | 4200 | 63,00 | 4600 | 1700 | 000} 800 400 | 4001 3000 | w0 | 3200
1987 000 | 2600 | 2600 | 4500 | 50,00 | 4400 3300 | 1500 [2000| 5200 | 2700 | {700
1988 1780 | 3700 | 4700 | 9500 [ 2000 | 800 | 1500 | 2200 [3100| 3500 | 1500 | 2600
1989 2500 | 107,00 | 33,00 | 6500 | 4700 | 3000 1400 900 | 5300 7000 | 3200 | 20,00
1990 200 | 2600 | 3600 | 1950 | 2000 12500 ] 200 | 200 | 2400 | 4700 | 3000 | 21,00
1994 2,00 8800 | 7A00 | 4800 | 4000 [ 2800 | 2460 | 2500 | 3000 | 4800 | 6200 | 7.00
1992 1500 | 5300 | 2400 1 5300 | 1200 {1600 500 41,00 | 10,00 | 6100 | 11300 | 28,00
1983 5000 [ 2300 | 3600 | 2000 | 2700 (1100 11,00 | 2800 [1900| 8900 | 49,00 | 20,00
1994 9,00 900 14500 5400 | 2600 | 2400 | 1800 | 3300 | 2800| 5600 | 2700 | 1300
1995 600 | 2400 5300 | 4900 | 1000 | 2000 13,00 400 [ 4500 2800 | 2600 | 30,00
1996 4300 | 400 ;4400 | 4400 | 2600 | 500 | 2700 | 2000 | 1900 3100 | 2300 ! 50,00
1897 N | 10700 | 57200 | 2800 | 1600 | 1,00 | 2300 | 2200 | 4700 3300 | 2500 | 1600
1808 3500 | B750 | 7100 [ 5000 | 3600 |M400| 400 3700 | 5200 8800 | 4400 | MO0
1999 1245 | 5100 | 6300 [ 2300 | 44,00 | 7600 2500 | 3000 | 3650 5300 | 1150 | 101,70
2000 %50 P80 [ 1500 | 4930 | 20,70 | 6650 2130 3500 [ 2950 ] 48,00 5760 | 135,30
2001 2500 | S7T40 | 4420 | 1750 | 2190 {5000 | 21,70 | 2350 | 2460 | 12040 | 6780 | 3380
2002 1550 | 2490 [3850| 2070 | 1630 {1040 | 6640 | 2160 | 4750

/
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10.4.1.4 GEOLOGIA

El tramo a rehabilitar se encuentra entre la Ceja de Selva. La zona del proyecto esta constituida por materiales
sedimentarios conformados en diferentes épocas, prevaleciendo matenales correspondientes al Terciario Medio
y Terciario Inferior en que se encuentran rocas lodolitas, limonitas, lutitas con estratos de areniscas blanquecinas
cuarzosas y calizas fosiliferas. En todos estos sectores se presentan acumulaciones de depdsitos recientes.

10.41.41 OROGENESIS DE LA ZONA DEL PROYECTO

Con el hundimiento de la Placa de Nazca ocurren, entre ofros, el levantamiento de la Cordillera Oriental
y la Faja Subandina y la divisidn de la Cuenca Amazénica en varias subcuencas de antearco, entre
ellas la de Huallaga, Yurimaguas, Rioja. En el Paleozoico inferior ocurre sedimentacion de lutitas
negras y areniscas finas en un gegsinclinal que se presenta en el llano amazénico hacia la margen
oeste del escudo Guayano — Brasilero en forma paralela a los Andes actuales.

En el Pérmico inferior a medio el mar abarcd hasta la llanura amazonica, depositando lutitas y calizas
ampliamente distribuidas en la Cordillera Oriental. Durante el Mesozoico y Cenozoico se desarrolié el
ciclo geotectonico que origind los Andes, con fases de plegamientos, sedimentacién y magmatismo;
luego el retiro de los mares de la faja andina acompafiada del arqueamiento epirogenético.

Transgresiones det Paleozoico — Mesozoico, generan los sedimentos finos que se presentan en la zona
de la selva baja hacia la ceja de selva. En esta época, en la zona de subduccién, se generan
abundantes fracturas en ¢l basamento precambriano-paleozoico a lo largo del eje de la cuenca, las
mismas que conectan al Manto superior con ta Cuenca Peruana, pemitiendo que la sedimentacion
marina sea constantemente intermumpida por derrames volcanicos submarinos, y fuera de ella, que la
sedimentacion se realice sin interrupciones magméticas.

La presencia del wulcanismo submarino da como resultado dos secuencias estratigraficas
caracteristicas det Geosinclinal Andino: una sedimentacion volcanico-sedimentaria al Oeste de fa
Cuenca que tipifica al Eugeosinclinal, y al Este una sedimentacion netamente clastica que caracteriza al
Miogeosinclinal Andino. Durante la Fase Tecténica del Cretaceo superior-Terciario inferior se acentia el
plegamiento y epirogénesis andina. Simultaneamente, a lo fargo de Ia zona del Eugeosinclinal Andino
se emplazan al Oeste los demas complejos intrysivos del Batolito de la Costa y Llano Amazénico se
forman cuencas con sedimentacién molésica (capas rofas) y al Oeste, en la zona peripacifica, a uno y
otro lado de la Cordillera de la Costa, se forman cuencas con sedimentacion de facies marinas tipo fiysh
que albergan yacimientos petroliferos. En este mismo periodo el magmatismo infrusivo y efusivo fue
muy intenso en la Cordillera Occidental emplazando batofitos y potentes formaciones volcanicas.

10.4.1.42 GEOLOGIA REGIONAL

En la zona del proyecto predomina la llanura amazénica, encontrandose la siguiente caracterizacion
geomorfoldgica:

Zona de Selva Baja: Se caracteriza por presentar zona de dreas inundables y poco accidentadas a las
que se les conoce como zona de los rios Sacanche, Piscoyacu, Saposoa, Mayo, Bajo Huallaga. Se
presentan bajas elevaciones: Caracteriza por presentar relieve moderado a accidentado pero de escasa
elevacion.

Zona de valles amplios: Sector conformado por terrazas escalonadas formadas naturalmente por los
rios Sacanche, Piscoyacu, Saposoa y mas lejanos y de mayor envergadura la de los rios Mayo y

Huallaga. /
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Las formaciones presentes en la zona del proyecto son:

FORMACION CHAMBIRA: Lodolitas abigarradas, predominantemente rojizas, interestratificadas con
limolitas en estratos gruesos y niveles de areniscas rojas de grano fino.  En la parte media lodolitas
rojizas a gris verdosas y cremas con interestratificaciones de areniscas. Sus afloramientos se  han
identificado por San Juan de Pamplona.

FORMACION IPORURO: Lodolitas abigarradas, predominantemente rojizas, interestratificadas con
limolitas en estratos gruesos y niveles de areniscas rojas de grano fino. En la parte media ledolitas
rojizas a gris verdosas y cremas con interestratificaciones de areniscas y niveles de conglomerados.
Sus afloramientos se han identificado por Yurimaguas, San Francisco y San Juan de Pamplona. Son
rocas de resistencia blanda, no son aptas para su uso en construccion,

10.4.1.43 GEOLOGIA LOCAL

Las observaciones efectuadas en los diferentes corles de cametera, cauces de quebradas,
afloramientos rocosos superficiales y/o sub superficiales han permitido reconocer las diferentes
unidades estratigraficas por los que se emplaza la cametera y que comprende de materiales
inconsolidados del Cuatermario, conformado por depésitos: aluviales, coluviales, coluvio-aluviales y
rocas sedimentarias de la Formacién Juanjui del Cenozoico, los cuales se proceden a su respectiva
descripcion:

10.41.44 GEOMORFOLOGIA

El tramo de interés esta conformado por las siguientes unidades geomorfolégicas:

> COLINAS ALARGADAS.

» LOMADAS.

» VALLE DEL RIO SAPOSOA.
» LLANURA ALUVIAL.

10.4.1.4.5 RIESGO SISMICO EN LA ZONA DEL PROYECTO

El area de estudio se encuentra en una zona de ocurmencia de sismos. De acuerdo a la Teoria de
Placas los sismos de mayor recurrencia ocurren en profundidades (> 300 Km.), llegando las ondas
sismicas debilitadas pasando imperceptible, mientras que los sismos de mencr profundidad (70 - 90
Km.), ocurren con menor frecuencia, siendo perceptible mb > 3.0

Factor de zona: Z = 0.3
Factor de suelos: 3] = 0.2
Periodo de espectro Ts = 0.60°

En consideracidn al Mapa de Regionalizacion Sismotectonica {de intensidades maximas posibles), €l
tramo de interés se ubica en una zona de ocumrencia de sismos poco probables, teniendo como
posibilidad una intensidad méaxima de VII MM {Mercalli Modificada) en los préximos 50 afios {ver mapa

respectivo). /
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Segun el catalogo sismico del Instituto Geofisico def Peri, la zona donde se enclava el Proyecto
registra desde 1747 a la fecha, 1016 sismos de magnitud mb promedio de 4.53, una moda de 4.01, una
maxima de 6.9 y una minima de 4.0; cuyos focos o hipocentros se localizan a una profundidad
promedio de 99.46 km., resumidos en el siguiente cuadro:

DESCRIPCION LATITUDSUR | LONGITUD OESTE | PROFUNDIDAD | MAGNITUD Mb
GRADOS GRADOS KM.
Media 1.20 76.00 99.46 4.53
Moda 7.0 72.00 97.00 40
Maximo 09.00 78.50 299 6.9
Minimo 05.00 74.0 0 4.0
Numero de datos 1616 1016 1016 1016

104146 GEODINAMICA EXTERNA

En general en el tramo del estudio los fenémenos geodinamicos son minimos o nulos en razon a quela
via se emplaza por una topografia predominantemente plana y aisladamente {en menor porcentaje) en
topografia oendulada con cortes cerrados hasta una altura maxima de 2.00 m.

A continuacion dnicos fendmenos de Geodinamica Externa que ocurren en esta cametera:
Erosion Laminar de [a Plataforma: Ejemplos més saltantes de este fendmeno tenemos en el: Km.
0+450, Km. 14970, Km. 2+070, Km.2+730, Km. 7+800, Km. $+510, Km. 11+200, Km. 11+900, Km.
12+750, Km. 14+560, KM.17+920, 19+170 y Km. 19+890.
Erosion de Plataformas: El (nico trecho afectado que corresponden a la progresiva: Km. 24780 al Km,
2+790.

10.4.1.5 FISIOGRAFIA

El tramo carretero se emplaza por una franja de topografia llana a ondulada, correspondiendo a las partes bajas

adyacentes de colinas y lomadas. Por estas caracteristicas los cortes de talud maximo llegan al orden de los
2.00 m. por lo que, consecuentemente, los fenémenos geodinamicos casi estan ausentes y/o son minimos.

TERRENQ ONDULADO Km 3.5 al Km. 8.0 TERRENO PLANO: SECTOR EL ESLABON
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10.4.1.6 RELIEVE - TOPOGRAFIA

En la zona del proyecto el relieve del terrenc que predomina es el de tipo plano (muy propio de la llanura
amazonica, se presentan también sectores en que la topografia es ondulada y hasta accidentada. De acuerdo al
item 10.2.4.1 Clasificacion y topografia del terreno, los sectores son;

CUADRO N° 10.4.1.6.1: TIPO DE RELIEVE DEL TERRENC

TIPO DE RELIEVE LONGITUD DEVIA | OBSERVACIONES
KM. %
1 (Ptano) 18.7 Km. 88 Clasificacion  segun
4 (Accidentado} 2.5 Km. 12 DG-2001

Clasificacion segin DG-2001 - MTC.

10.4.1.7 SUELOS

Los suelos en el valle son acidos con un pH de 3.5 y materia organica de 3%. Son de topografia variada: Un
10% en tiemras planas (0 - 5% pendiente), 20% en tierras medias (5 - 20 % pendiente), 70 % en tierras altas (20 -
70 % pendiente). La calidad de los suelos es de buena fertilidad y muy buenas caracteristicas en textura y
estructura, predominante entre franco arcilloso y franco arenoso.

10.4.1.8 CAPACIDAD DE USO MAYOR DE LAS TIERRAS
Deniro del area de influencia, existen las siguientes ascciacicnes y consaciacion:
- Consociacién X }

- Asociacion F2e-X
- Asociacion X-F3e

10.4.1.9 USO ACTUAL DE LOS SUELOS
De la visita de campo se pudo observar los siguientes usos de los suelos en el area de influencia directa:

- {\reas deforestadas de pastizales para ganado vacuno.

- Areas de ocupacion por centros poblados, generalmente rodeados de areas de produccion de cultivos de
pan llevar (maiz, yuca y frutales como papaya, platanos, efc.) para el autoconsumo de pocas hectareas de
extension.

- Areas de extraccion de maderas sin manejo forestal.

- Areas dedicadas al cultivo del arroz.

- Areas sin ser alteradas de bosque primario como el Faralién de los Loros.

10.42 MEDIO BIOLOGICO

10.4.2.1 ZONA DE VIDA
Las zonas de vida que se presentan en el area de influencia del proyecto son:

- el bosque himedo - Pre Montane Tropical (bh — PT).
- el bosque seco — Tropical {bs —T).
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10.4.2.2 BIODIVERSIDAD

104221 FLORA

En el sector de San Martin, Picota, Bellavista, Huallaga, existen bosques remanentes con alto valor
biolégico en los lugares que se mencionan a continuacion:

En el Huallaga Central, en las cabeceras de las microcuencas como del rio Sisa ¥ Saposoa, existen
pequefios bosques remanentes.
También en las partes bajas de esas microcuencas, que casi esta totalmente intervenida, existen
los bosquetes no visualizados en las imagenes de satélite, pero son importantes.
En sectores cercanos a los limites con Parque Nacional Cordillera Azul (por el lado de la provincia
de Tocache), quedan franjas de bosques remanentes de importancia ecologica.

- También en la cuenca del rio Biabo, existen bosques remanentes en Areas puntuales como
Bonacillo, Bombonsiillo, etc.

Especies més representativas y/o endémicas en el ambito de estudio y las zonas de San Martin, Picota,
Bellavista, Huallaga:

- Palmeras “piasaba’ Aphandra natafia (palmeras que se usan para fabricacion de escobas mediante
procedimientos solo extractivos) y otras palmeras de interés econémico.

- Especies que conforman los “mijanos”, durante las migraciones”. Por ofro lado, también en la
actualidad se advierte que, la intensidad y densidad de los *mijanos” han mermado notablemente.

- Plalycerum andinum ‘helecho epifito”, especie endémica del bosque seco, que crece
principalmente sobre las cortezas de troncos y ramas de ‘las quinillas”. Parece ser que esos
arboles, de las Sapotaceas, son determinantes para el ciclo bioldgico y la dinamica de otras
especies.

- Las especies de interés forestal o maderero {“cedro”, “caoba”, ‘moena’, etc.), en fos sectores
cercanos al Parque Nacional Rio Abiseo, actualmente es area o bosque de extraccion de “caoba’,
por tanto debe ser considerada para los fines de conservacién.

Las especies comunes en el medio ecologico bosque humedo-PreMontano Tropical (bh-PT) son:

CUADRO N° 10.4.2.2.1: NOMBRES DE ESPECIES FLORISTICAS

NOMBRE COMUN NOMERE CIENTIFICO FAMILIA
Achiote caspi Bixa orellana Bixaceae
| Aguanomasha Trichilia jacuperensis Meleaceae
Almendro Caryocar sp. Caryocanaceae
Andara Sanchezia williamsii Acanthaceae
Apacharama Licania sp. Rosaceae
Atadijo Croton sp. Eupharbiaceae
Balsa caspi
Bellaco caspi Himathantus sucuba Apocynaceae
Capirona Calycophytium sp. Rubiaceae
Carahuasca Guglteria sp. Anonaceae
Catahua Hura crepitans Euphorbiaceae
Celico Cecropia sp. Moraceae
Copal Protium sp. Burseraceae
Cumala Virola sp. Myristicaceae
Charapilla Cournaruma charapilla Papilionaceae
Charichuela Rheedia sp. Guttiferas
Chimicua Perebea chimicua Morat/:'?ﬁ’e
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NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO FAMILIA
Chope Gustavia sp. Lecythidaceae
Espintana Anaxagorea pachypelala Anonaceae
Guaba inga sp. Mimosaceae
Guariuba Clarisia sp. Moraceae
Gutapercha Sapium sp. Euphorbiaceae
Huacapu Lindakeria sp. Flacourtiaceae
Huamansamana Jaracanda copaia Bigneniaceae
Huayruro QOrmosia macrocarpa Papilionaceae
Huimba Caiba sp. Bombacaceae
ltahuba Mizelaurus itahuab Caesalpinaceae
Lacre Dacryaides sp. Burseraceae
Leche caspi Couma macrocama Papilicnaceae
Lupuna Chorisia integrifolia Bombacaceae
Manchinga Brosimum ofeanum Moraceae
Marupa Simarouha amara Simaroubaceze
Mashonaste Clarisia sp. Moraceae
Mito huayo Condia sp. Boraginaceae
Molelo caspi Erythroxyion Erythroxylaceae
Naranjo podride Parahancomia amapa Apocynaceae
Pashaco Schizolobium excelsum Caesalpinaceae
Pucaguiro Aspidosperma cilindrocarpon Apocynaceae
Qje Ficus sp. Moraceae
Quiltobordon Aspidosperma sp. Apocynaceae
Quillosisa Vochysia lanceolada Vochysiaceae
Quinilia Manilcara bidentata Sapoiaceae
Renaco Cousapoa sp. Moraceae
Sachamango Guslavia sp. Lecythidaceae
Sapote Matisia cordata Bombacaceae
Sapotillo Matisia sp. Bombacaceae
Sangre de grado Crotons sp. Euphorbiaceae
Shimbillo inga sp. Mimasaceae
Shiringa Hevea sp. Euphrobiaceae
Tamamuri Ogcodeia tamamuri Moraceae

- | Tangarana de altura Triplaris sp. Polygonaceae
Tornillo Cedrelinga catenaeformis Mimosaceae
Tortuga caspi Guafteria microcarpa Anonaceae
Uvilla Pouruma sp. Moraceae
Yacushapana Terminalia oblonga Combretaceae

10.4.22.2 FAUNA

- Todos los grandes mamiferos, come ungulados (sajinos, huanganas, sachavacas y venados).
- “Andilla negra’, que habita los sectores del 4rea de influencia del proyecto.

Las especies silvestres comunes en la zona de vida a la que pertenece el proyecto son:
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CUADRO N° 10.4.2.2.2: NOMBRES DE ESPECIES FAUNISTICAS

CATEGORIZACION
NOMBRE COMUN NOMBRE CIENTIFICO (D.S. N 034-2004-AG
Mono Choro Coman Logothrix lagotricha Vulnerable (V)
Maquisapa Negro Alteles paniscus -
Otorongo o Jaguar Panthera onca Casi amenazada (NT)
| Tigrillo u Ocelote Leopardus pardalis -
Yaguarundi o Afluje puma__| Herpailurus yaguarondi | -
Sachavaca o Tapir Tapirus terrestris Vulnerable (VU)
Venado Colorado Mazama americana -
Pava negra Aburria aburri Casi amenazado (NT)
Aguita monera Morphus guianensis Casi amenazado (NT)
| Aguila arpia Harpia harpyja Vulnerable (VU}
Guacamayo Azul Amarillo | Ara ararauna -
Guacamayo Rojo y Yerde | Ara chioroptera Vulnerable (VU)
Guacamayo Rojo Ara macao Vulnerable (VU)
Taricaya Podocnemis unifilis Vulnerable (VU)

10.4.2.3 RECURSO FORESTAL

Se debe establecer areas prioritarias para la conservacion de la diversidad en todo el dmbito, tales como:
- El bosque de "El quinillal”, actual Area de Conservacion Municipal.

- Sector de Huayra punilla.

- Los Humedales del Bajo Huallaga, que son poco estudiadas.

. Las partes bajas de las microcuencas son las mas deforestadas, sin embargo no existe
informacién sobre la diversidad biclégica, actualmente estan siendo transformadas en tefrenos para
amozales.

- En el sector del Biabo, existen cambios interesantes entre las zonas de vida, particularmente en la
zona de amortiguamiento del Parque Nacional del Biabo.

- En el sector de! Bajo Huallaga, existe alto potencial de recursos genéticos, en la diversidad “yucas”
y especies silvestres. _

- Enel sector Sauce - Tres Unidos, se puede calificar como “bosque remanente”.

- 40.43 MEDIO SOCIO ECONOMICO DEL AREA DE INFLUENCIA

10.431 CARACTERISTICAS DEMOGRAFICAS Y DE ASENTAMIENTO

La poblacion de la Region de San Martin
segln los resultados preliminares del X
Censo Nacional y V de Vivienda del 2005
es de 669,973 habitantes, de la provincia
de Huallaga es 22,193 habitantes, que en
términos porcentuales representa €l 3.3%
de la poblacibn de la region. El
incremento de la poblacidn de la regidn
San Martin respecto a 1993, fecha en la
que tenia 584,766 habitantes, fue de
85,207 habitantes, que en términos
porcentuales representa el 12.7%.

S 4 .
¢ la ciudad de Saposod/capital de la provincia

La superficie territorial de la provincia del - .
Huallaga es 2,380.85 Km2.y presenta Un  pyg-g de Armas
relieve accidentado debido a los ramales def Huallaga

d
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de la Cordillera Azul, el Sica Sica y el Carafiayco que van paralelos al rio Saposoa. Otros ramales menores se
dirigen hacia el norte (Rodriguez de Mendoza) y forman Valles pequefios y angostos como el Inti Yacu y
Pachicilla. Su clima es de bosque himedo pluvial y las temperaturas promedio varian entre 25°C y 32°C.

El distrito de mayor extension es Alto Saposoa con una superficie de 1,347.34 Km2 seguido de Saposoa con
545.43Km2. El distrito de mayor aititud es Alto Saposoa, ubicado a 820 m.s.n.m seguido de Tingo de Saposoa
con 313 m.s.n.my Saposoa con 307 m.s.n.m. El rio Saposoa que recorre de norte a sur es el principal colector
de este valle ademas el Balsayacu, Ahuihua, Serrano, Gramolote y otros pequefios rios. En total suman 14 rios,
21 quebradas y una laguna.

Para el mismo afio, la poblacion del distrito de Saposoa, el mas poblade, alcanza a 10,806 habitantes, sequido
de Piscoyacu, con 3,688 habitantes, Ei Eslabon con 1,727 habitantes y Sacanche con 2967 habitantes. La
poblacién urbana del distrito de Saposoa alcanza al 81% de la poblacién total, mientras que los distritos de
Piscoyacu, Estabon y Sacanche presentan el 70%, el 87% y 56% respectivamente. El crecimiento acelerado de
las ciudades de la provincia de Huallaga se debe, por un lado, a la afluencia constante de la poblacidn del campo
y de los inmigrantes de otros departamentos del pais, por ofro lado, por el crecimiento natural de su poblacion

El Cuadro N° 10.4.3.1.1, presenta indicadores de caiidad de vida de la provincia de Huallaga y los distritos que une Ia
Caretera materia del proyecto.
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10.4.3.2 CARACTERISTICAS ECONOMICAS Y PRODUCTIVAS
s Poblacién Econdmicamente Activa (PEA)

La Pablacién Econémicamente Activa de la provincia de Huallaga representa para et aino 2005, el 58%
de la poblacién Total. La PEA del distrito de Saposoa para el mismo afio representa el 59% de la
poblacion total, el distrito de Piscoyacu el 58%, El distrito de El Eslabén el 57% y el distrito de Sacanche
el 53%.

= PEA por grupos ocupacionales

La PEA ocupada de 15 a 64 afios de la provincia de Huallaga como de los distritos de Sacanche, El
Eslabon, Piscoyacu y Saposoa se encuentran entre el 96% y el 38% del total de la PEA, mientras que
la PEA desocupada oscila entre el 2.0% y el 4% respectivamente.

« PEA por categorias de ocupacién

En el distrito de Piscoyacu el 85% de la PEA esta dedicada a la agricultura, en los distritos de Sacanche
y El Eslabén Sacanche el 80% y el 78% respectivamente mientras que el 58% lo hace en el distrito de
Saposca. Se puede cbservar segan el Cuadro 10.4.3.1.1; que en tedos los distritos contemplados como
en la provincia de Huallaga el incremento de la poblacién en las actividades de agricultura, de la misma
manera ha habido un incremento de la PEA en las actividades del sector Terciario; situacién que
demuestra, por contrapartida, una reduccién de la PEA en actividades del sector secundaric (sector de
produccion y manufacturas).

e PEA por sexo y grupos de edad.

En la composicién de ta PEA por sexo es mayor el porcentaje de hombres que el de mujeres. Segiin la
Encuesta Nacional de Hogares Especializada de niveles de empleo realizado por el Ministerio de
Trabajo y Promacion Social en el aiio 2002 en fa zona de estudio, revelan que la participacion de los
varones es del 57,9% mientras que el de las mujeres es el 42,1%.

La PEA de 15 afios y mas en la provincia de Huallaga representa el 58% de la Poblacion Total, de ellos
ta PEA no activa integrada por las mujeres, las personas que estan buscando trabajo y los estudiantes
es significativa, aunque se observa una importante incorporacion de las mujeres en las actividades
productivas.

10.4.3.3 NECESIDADES BASICAS INSATISFECHAS

Segln datos del Instituto Nacional de Estadistica, el 60.05% de la poblacién de la Region San Martin se
encuentra en situacién de pobreza (Véase INEI, 2002).

El 61% de la poblacion de ia provingia de Huallaga viven en hogares con al menos 1 necesidad basica
insatisfecha, considerandose los siguientes indicadores: Vivienda fisicamente inadecuada, viviendas hacinadas,
viviendas sin servicio higiénico, nifios que no asisten a la escuela y alta dependencia econdmica,

La poblacién de la provincia de Huallaga esta considerada segin el Informe del Desarrollo Humano publicado en
junio del 2002 como una provincia con un desarrolfo medio alto con indice del desamollo humano de 0.5114
ubicado en el ranking 109. Por su parte, el Desarrollo Humano publicado en el 2005, sefiala que el distrito de
Saposoa alcanzo un indice de Desamollo Humano del 0.5461 ubicado en el ranki:g 771, el distrito de Piscoyacu

INFCRME FINAL
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el 0.4389, ubicado en e! ranking 1622, el distrito de Eslabon el 0.5412, ubicado en el ranking 812 y el distrito de
Sacanche el 0.4769, ubicado en el ranking 1323, respectivamente. La provincia de Huallaga en el 2003 mantuvo
el ranking de 109 que ocupaba en 1993.

Los agricultores ubicados en el campo y comunidades nativas presentan una situacion de pobreza relativa y
pobreza absoluta. En otras palabras las Necesidades Basicas como: la alimentacion, nutricion, salud, educacion,
vivienda, transporte, etc., se encuentran Insatisfechas.

10.4.3.4 ESTRUCTURA DE SERVICIOS
10.4.3.4.1 SALUD
e Morbilidad y mortalidad, por sexo y grupos de edad

La incidencia del IRA en San Martin entre 1994 y el 2000 fue de 37,288 cascs, de la EDA fue 16,632
casos. La desnutricion cronica de nifies menores de 5 afios en San Martin representa el 33.6% det total
de dicha poblacion, que esta por debajo del 40% existente en los departamentos de Cajamarca,
Huanuco, Apurimac, Cusco y Huancavelica.

A estas causas de enfermedad deben afiadirse los 21 casos del cdlera, los 951 casos de Malaria y los
739 casos de Tuberculosis registrados en el mismo periodo en la Region San Martin (INEI, 2002).-

La tasa de mortalidad infantil en nifios menores de 1 afio de edad por cada mil nacidos vivos en Ia
provincia de Huallaga y los distritos de Sacanche, El Eslabén, Piscoyacu y Saposoa con proyecciones
al 2005 es de 38 defunciones por cada mil nacidos vivos respectivamente. Entre el censo de 1993 a
2005 Se observa una ligera tendencia de disminucion debido al gran esfuerzo que realiza el Estado
para combatir las principales enfermedades. En efecto, a nivel de la provincia de Huallaga la tasa de
mortalidad infantil disminuyo de 59.1 defunciones por cada mil nacidos vivos en 1993 a 38 para el
2005. A nivel de los distritos de Saposoa, Piscoyacu, El Eslabén, y Sacanche la tasa de mortalidad
infanti) disminuyo de 59% en 1993 a 38 defunciones por cada mil nacidos vivos para el 2005 (Véase
cuadro 10341). Para mayor detalle se presenta el siguiente cuadro.

PRINCIPALES CAUSAS DE MORBILIDAD. 2006

CAUSAS TOTAL |PORCENTAJE
QOfras infecciones aguas en las vias respiratorias inferiores 1799 13.64
QOfras Helmintiasis 13%4 10.57
Faringitis, Amigdalitis Aguda 861 6.53
Infecciones de |1a Piel 675 512
Caries Dental 654 4.96
Ctros trastomos de los dientes y de sus estructuras 606 46
Traumatismos 518 3.93
Enfermedades del Sistema Urinario 466 3.53
Anemia 438 3.32
Bronquitis Aquda 422 3.20
Otras Causas 5354 40.60
Total 13187 100

Fuente: Oficina de EstadlIstica, 2006. Red Huallaga

INFORME FINAL

2y LPHa CONSULT SA ...}

ELG GABRIEL R B) e _F__g’”f A Gaye,
€27 N Qor dol Coichr/ e 1o "

ESPECIALISTA EN FKFACTI AMBIENTL

de Ingeniargy No, 9719



MTC &

DésarTamenTas ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA PARA LA REHABILITACION DE LA CARRETERA

MINFSTERIC DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DEPARTAMENTAL
- CONTRATO N° 141-2005-MTC/22

"SACANCHE - SAPOSOA™

A. Servicios de Salud

La demanda de los servicios de salud sobrepasa la oferta de senvicios debido a que la infraestructura de
asistencia de salud asi como de los profesionales de salud es deficitaria. No obstante este déficit los
esfuerzos realizados en el sector salud es encomiable. Por ejemplo, en el departamento de San Martin,
la cobertura de vacunacion para la prevencion de la polio fue de 83,8% Yy para la prevencién del
sarampion 80,6%. Por su parte el tipo de vacuna DPT tuvo una cobertura de 85,7%, mientras que la
vacuna BCG obtuvo una cobertura de 82% (INEI, 2002).

En la region San Martin el porcentaje de nifios con desnutricion cronica (talla para la edad) total fue de
33.6 y el porcentaje de nifios con desnutricion aguda (peso para la talla) total fue de 0.9.

* Nimero y tipo de establecimientos de salud

El nimero de establecimientos de salud en la provincia de Huallaga es:

DISTRITO | HOSPITAL | CENTRO | PUESTO DE
DE SALUD SALUD
Sacanche 0 1 1
Eslabén 0 1 1
Piscoyacu 0 ] 2
Saposoa 1 0 7

El hospital instalado en el distrito de Saposoa cuenta con 17 camas, el centro de salud de Sacanche
cuenta con 5 camas y el centro de salud de E| Eslabén con 4 camas,

+ Promedio de pacientes por profesional de salud

La poblacion atendida segun redes al 2003 revela que la Red San Martin registro el mayor nimero de
atenciones (23.7%) seguidos de las redes de Rioja y Moyabamba, que registraron ef 17% y 15% del
total departamental, en tanto que para la provincia de Huallaga, la Red registro el menor nimero de
atencienes con 3.7%, con respecto al total de atenciones del departamento de San Martin

¢ Tipo de profesional de salud

En el 2002, segin datos de la RED, la Region San Martin contaba con 427 profesionales de la salud,
es decir con el mayor numero de personal de salud debido a fa mayor concentracion de la poblacion,
en cambio la provincia de Huallaga, para el mismo afio contaba con 123 profesionales distribuidos de la
siguiente manera; 2 funcionarios, 8 médicos, 1 cirujano dentista, 5 enfermeras, ofros profesionales 9,
73 técnico auxiliares asistentes, 12 personal administrativo, 13 personal de servicios.

10.4.3.4.2 EDUCACION

¢ Nivel de analfabetismo

En la provincia de Huallaga el analfabetismo disminuyo de 12.7% en 1993 a 6.2 en el 2004. En los
distritos de EI Eslabdn, Piscoyacu y Saposoa, también el analfabetismo disminuyo de 6.5% en 1993 a

5.2% en el 2005 en el primer caso, de 8.9% a 5.4% en el caso de Piscoyacu yde 59% ad44%enkEl
Estabon. En cambio en el distrito de Sacanche aumento de 1.6% al 8.8%.
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» Porcentaje de poblacién en edad escolar que se encuentra matriculada

La poblacion escolar matriculada en secundaria en 1993 en la provincia de Huallaga y el distrito de
Saposoa representaba el 43.70% y 43% respectivamente, mientras que los distritos de Sacanche, El
Eslabén y Piscoyacu presentaban el 19.3%, el 19.7% y el 17.6% respectivamente. Esta situacion tiende
a cambiar en el 2005, pues la poblacién matriculada en la provincia de Huallaga aumento al 53.7%. En
el distrito de Saposoa la matricula en el nivel de secundaria aumento sustancialmente a 64%, en el
distrito de Piscoyacu a 23.8%, en el distrito de El Eslabon a un 62.5% y el distrito de Sacanche a un
47 9%.

e Desercion escolar anual, nimero y tipo de establecimientos educativos, situacién de la
infraestructura y nivel de equipamiento

La desercion escolar anual a nivel de los estudiantes de secundaria es superior al de primaria porque la
gran mayoria de los jovenes forman parte de la fuerza faboral que se incorpora al proceso productivo.
Tanto los nifios como los adolescentes dejan de asistir a los centros educativos porque tienen que
ayudar a sus padres en las tareas productivas en los meses de siembra y cosecha que coinciden con el
afio escolar. En los distritos de Sacanche, El Eslabdn, Piscoyacu y Sapesoa, el 85% de centros
educativos se encuentra en el nivel primario, tanto escolanzado como no escolarizado. En estos
distritos no existen centros educatives privados. Los centros educativos ubicados en el Departamento
de San Martin representan el 3% {2355) del total nacional. EY 93% (2150) comresponde al sector publico
y el 7% (185} aL. privado.

La situacion de ta infraestructura de los centros educativos en el area de estudio es mala, los materiales
de construccion utilizades se encuentran deteriorados por falta de mantenimiento. Del mismo modo el
equipamiento de estos centros educativos es muy pobre debido a la inexistencia de buenas pizarras,
carpetas, laboratorios, materiales e insumos indispensables para una buena labor educativa.

¢ Promedio de alumnos por maestro

Cada profesor tiene un promedio de 50 alumnos por salén, por el crecimiento acelerado de la poblacion
y a la falta de asignacién de docentes en los centros poblados de la zona de estudio. En las zonas
rurales hay deéficit de profesores, por los sitios alejados existentes y las bajas remuneraciones de los
docentes. Por esta situacion, se observa frecuentemente que un solo profesor atienda simultineamente
a varias secciones. Esta situacion revela con claridad la existencia no solo de una mala calidad de la
ensefianza, sino también la falta de equipamiento de estos centros educativos para un desarrollo
adecuado de las actividades educativas.

= Numero de establecimientos

El Cuadro que sigue presenta el nimero de establecimientes educativos, segin nivel, en la provincia de

Huallaga.
ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS
ISTRITO ESTABLECIMIENTOS EDUCATIVOS
RITO | wiciac | Prvaria | secunoaria | EspeciaL TECN%UL%GIC o | TOTAL
Sacanche 5 5 1 0 1] 11
Eslabbn 4 6 2 0 0 12
Piscoyacu 3 9 1 0 0 13
Saposoa 26 28 3 1 A 1 58
Fuente: Escale 2005, MINEDU //
INFORME FINAL
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10.4.3.43 DEINFRAESTRUCTURA

« Nimero de familias por vivienda

1026

El nimero de habitantes por vivienda en la provincia de Huallaga para el afio 1993 fue de 5.4%,

migntras que para el 2005 esta bajo ligeramente a un 4.9%.

Esta misma tendencia se repite en los

diferentes distritos de la provincia de Huallaga debido a que la tasa Global de Fecundidad fiende a
disminuir en el mismo periodo de un 3.4% a un 2.9% en los distritos de Sacanche, El Eslabon,

Piscoyacu y Saposoa.

« Principales fuentes de agua para consumo domestico

El abastecimiento del agua para el consumo humano proviene principalmente de la red piblica a las
viviendas en los distitos de Saposoa y El Eslabdn, mientras que en los distritos de Piscoyacu y
Sacanche proviene del Rio, Acequia 0 Manantial.

TIPO DE ABASTECIMIENTO DE AGUA. 2005

CATEGORIAS SAPOSOA | EL ESLABON | PISCOYACU | SACANCHE

Red publica dentro de la vivienda 52.55% 65.13% 37.22% 41.48%
Red publica fuera de la vivienda, pero dentro del edificio 0.53% 0.21% 5.71% 281%
Pilon de uso piblico 0.19% 0.42% 0.95% 267%
Camidn-cisterna v ofro similar 0.00% 0.21% 0.00% 0.00%
Pozo 0.42% 1.26% 3.21% 11.11%
Rio, acequia, manantial o similar 43.03% 29.20% 43.70% 41.78%
Qtrg 3.28% 3.57% 3.21% 0.15%
Total 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%

Fuente: Censo Nacional de Poblacion, 2005. INEI

o Conexion del servicio higiénico

Sélo el distrito de Saposoa, tiene una significativa participacién, de sus viviendas, a una red publica
dentro de la vivienda (45.48%), mientras que los demas distritos tienen como caracteristica de servicio
el Pozo ciego o negro / letrina; aunque en todos los distritos existe méas del 20% de las viviendas que no
dispone de ningin tipo de servicio higiénico. Todo ello, junto con el poco acceso a una red piblica del
servicio de agua contribuye la profiferacion de enfermedades, en especial las estomacales.

CONEXION DEL SERVICIO HIGIENICO DE LA VIVIENDA. 2005

CATEGORIAS SAPQSOA | EL ESLABON | PISCOYACU | SACANCHE

Red pitblica dentro de la vivienda 45.58% 1.26% 0.00% 0.15%
Red piblica fuera de la vivienda pero dentro del edificio 0.04% 0.00% 0.00% 0.00%
Pozo séptico 0.84% 2.73% 0.83% 2.96%
Pozo ciego o negro / letrina 24.89% 70.17% 74.20% 75.26%
Ric, acequia ¢ canal 0.27% 1.47% 0.12% 0.15%
No tiene 28.39% 24.37% 24.85% 21.48%
Tolal 100.00% 100.00% 100.00% 100.00%

Fuente: Censo Nacional de Poblacion, 2005. INEI.

INFORME FINAL
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o Tipo de Alumbrado

El tipo de alumbrado en los distritos del area de estudio tiene como abastecimiento la electricidad y el
kerosene, sabrepasando en todos ellos et 90% de las viviendas. En los distritos de Saposoa, Piscoyacu Y
Sacanche existe una mayor provision por parte de las viviendas para su alumbrado del kerosene,
mientras que en el distito de El Eslabon la mayor provision se da por la electricidad. Los demas
mecanismos de abastecimientos no son muy significatives.

TIPO DE ALUMBRADO. 2005

CATEGORIAS SAPOSOA | EL ESLABON | PISCOYACU | SACANCHE
Electricidad 45.69% 55.88% 34.24% 43.85%
Kerasene (mechero / lamparin) 49.81% 42.23% 56.96% 52.59%
Petréleo / gas (tampara) 1.45% 0.84% 0.48% 0.15%
Vela 2.13% 1.05% 6.30% 2.96%
| Generador 0.04% 0.00% 0.00% 0.15%
Olro 0.65% 0.00% 1.31% 0.30%
No tiene 0.23% 0.00% 0.71% 0.00%
Total 100.00% 100.00% 100.00% |  100.00%

Fuente: Censo Nacional de Poblacion, 2005. INEI

10.4.3.5 ESTRUCTURA ECONOMICA
10.43.54 Principales actividades productivas

En 1996, el PBI departamental, medido en valores constantes del afio 1979, alcanzé 39 mik 135 nuevos
soles, que comparado con lo obtenido en el aifo 1995, cuyo valor fue de 38 mil 140 nuevos soles,
registrd un crecimiento real del 2.6%.

A nivel de sectores econémicos, el sector Agricultura Caza y Silvicultura representd el 32,2% del PBI
fotal, incrementandose fa produccion en 5.4%. E\ sector que le sigue es Industria y Manufactura, que
aportd con el 25,2% al PBI departamental, 'y logré un crecimiento de 2,5%. E1 sector Construccion y el
de Otros Servicios también aportaron 11%y 10,1% respectivamente.

En la produccion total de bienes y servicios, a precios cormientes en el departamento de San Martin; el
sector que méas aporto fue: Industria y Manufactura con /. 440984861, representando el 29,7% del PB!
total; seguido del sector Agricultura Caza y Sivicutura que alcanzo /. 366, 832,659 cifra que
representa el 24,7% del PBI total; otro de los sectores que obtuvo una significativa participacion en el
PBI departamental fue, Otros Bienes y Servicios con S/, 249561427, manto que representa el 16,8% del
PRI: el sector Construccion también aportd considerablemente a la formacion de este indicador,
representando su aporte el 14,5% (S/. 216180715).

Los sectores que tuvieron una baja participacion en la formacién del PBI departamental fueron: Pesca,
Explotacion de Minas y Canteras, Comercio Restaurantes y Hoteles, Alquiler de Vivienda y Produccidn
de Servicios Gubemamentales.

El Sector Comercio Restaurantes y Hoteles tuvo una aportacion de 8,3% (123622836), seguido por los
sectores: Produccion de Servicios Gubemamentales, Alquiler de Vivienda, Pesca, Explotacion de Minas
y Canteras con §,2%, 0,4%, 0,3% y 0,2% respectivamente Véase; INEI, 2002).
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En el afio 2003, San Martin reporta la produccion de amoz de 267 mil 191TM, distribuyéndose sus
principales cosechas en las zonas de Alto Mayo (Rioja y Moycbamba); Bajo Mayo (Tarapoto Lamas);
Huallaga Central (Picota, Bellavista y Saposoa) y Alto Huallaga (Tocache); respecto a la produccion del
2002 se observa una disminucion del 14% fundamentalmente debido a los bajos precios del mercado.

En la provincia de Huallaga las actividades principales son la agricultura, la ganaderia, la manufactura,
el comercio y los servicios. Los productos agricolas que sobresalen son: el café, el arroz, la yuca y el
cacao. En ganaderia destaca la crianza de cebu.

Las actividades productivas que tienden a dinamizar la economia de los distritos de Saposoa,
Piscoyacu, Eslabdn y Sacanche son: el maiz amarillo duro, el cultivo de la coca, el café.

El algoddn, este cultivo industrial a pesar que fue muy promocionado por las instituciones pablicas y
privadas solo crecio ligeramente. A nivel Regional solo se reporto la produccion de 4 mil 318 TM.

El platano, la papaya, la pina y el cacao son también productos de alto consumo en el &rea de estudio.
También ocurre la produccion de Palma Aceitera (Empresa privada Palma del Espino). Finalmente otro
de fos cultivos que se reporta en el afio 2003 es el Pijuayo para Palmito.

o Usos del suelo segun actividad productiva

Los usos del suelo segin actividad productiva estan destinados a la agricultura, la ganaderia, la
industria manufacturera y el cultivo de la coca,

En los distritos de Sacanche, El Eslabon, Piscoyacu y Sapasoa la agricultura y la pesca generan |a
mayor parte del ingreso de la zona y absorben la mayor cantidad de mano de obra. A lo largo de la
carretera de Sacanche a Saposoa existen sembrios de maiz y platanos. Sin embargo, en algunas zonas
como Saposoa, cobra mayor importancia el cultivo del algoddn, la ganaderia o la extraccion forestal. En i
el distrito de Saposoa hay 51 unidades agropecuarias de produccion de maiz y platanos. En el distrito

de Piscoyacu solo existe una unidad agropecuaria; en cambio en el distrito de El Eslabén hay un total

de 21 unidades agropecuarias. En el distrito de Sacanche hay un total de 18 unidades agropecuarnias, i
dedicadas a la agricultura, lo que evidencia que el uso del suelo esta destinado a la agricultura, la
ganaderia, la extraccién forestal, entre otros.

» [nfraestructura productiva

En fa provincia del Huallaga y en los distritos de Saposoa, Piscoyacu, Sacanche y El Eslabén, la
actividad agricola, se ve resaltada en la produccion de cultivos anuales como el arroz, maiz amarillo
dure, algoddn y frijoles, cultivos semipermanentes como la pifta, la papaya y el platano y cultivos
permanentes como el café, cacao, citricos, palma aceitera y otros de consumo tanto industrial como
alimenticio.

¢ Propiedad y posesion de bienes de produccion

La propiedad y posesion de los bienes de produccion como la tierra, los recurses naturales y los
instrumentos de produccién en la provincia de Huallaga pertenecen en su gran mayorfa a pequeiios y
medianos propietarios dedicados a la agricultura, fa ganaderia, la industria, el comercio y los servicios.

A ellos debemos afiadir la afluencia de una poblacidn migrante de erigen andino que tiende a acupar
terrenos dedicados al cultivo de coca y a algunas empresas peruanas y extranjeras que realizan
inversiones para la explotacion de los recurses naturales como la Palma Acejibra.
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+ Ingresos mensuales promedio del hogar

El ingreso familiar per capita para la provincia de Huallaga es de 216.50 nuevos soles y para los
distritos de Saposoa es de S/. 227.30 nuevos soles, para Piscoyacu S/. 183.5 nuevos soles, para El
Eslabon $/. 248.30 nuevos soles y para Sacanche S/. 210.00 nuevos soles respectivamente. No
obstante que estos ingresos mensuales promedio del hogar se incrementan en todos los distritos de S/,
93.00 Nuevos soles en 1993 a un premedio de S/, 200.00 nuevos soles en ef 2003, estos ingresos no
cubren las necesidades basicas de la poblacion estudiada (Véase: PNUD, 2005).

¢ Niveles de ingreso familiar

El sueldo minimo en los distritos de Saposoa, Piscoyacu, El Estabon y Sacanche, para los empleados
piiblicos y privados es de 460.00 nuevos soles y el salario diario para los obreros es de 7.00 nuevos
soles. Entre 1993 y el 2005 los sueldos y salarios han tendido a incrementarse ligeramente. En efecto,
los sueldos pasaron de 98.80 nuevos soles a 460 nuevos soles, mientras que los salarios subieron de
5.00 nuevos soles a 7.00 nuevos soles. El ingreso familiar per capita de la provincia de Huallaga y sus
distritos también se incremento de 98.8 nuevos soles a 216.50 nuevos soles (Véase cuadro 10341).

Segln el Informe de Desamolio Humano, el ingreso per capita familiar en la provincia de Huallaga se
estima en 217.00 nuevos soles, ingreso que se encuentra por debajo de los estimados en los distritos
de Saposoa y El Eslabdn, calculados en 227 y 248 nuevos soles, y por encima de los registrados en los
distritos de Piscoyacu y Sacanche estimados en 184 y 211 nuevos soles.

* Nivel de desempleo

El nivel de desempleo en la provincia de Huallaga para el 2005 representa apenas el 2% del total de la
PEA. Para los distritos de Sacanche y Saposoa el nivel de desempleo representa el 2.0%, mientras que
para los distritos de El Eslabén y Piscoyacu esta representa el 4.0%. El problema del desempleo en Ia
provincia de Huallaga no es un problema debido a que la poblacién en general siempre esta dedicado a
realizar algunas actividades productivas, sin embargo, el verdadero problema es el problema del
subempleo que se expresa en fa existencia de trabajos mal remunerados sea porque trabajan mas de 8
horas o menos de § horas diarias.

. Actividad cocalera

La actividad cocalera se desamolla principalmente en la region de Hualtaga en los distritos de El
Eslabdn y Piscoyacu, pero en los caserios que se encuentran en zonas alejadas a los centros urbanos
{el acceso es muy dificultoso y engloba alrededor de 4 a 5 horas). La poblacion que se dedica a su
cultivo procede de provincias dei departamento de Cajamarca, que han inmigrado hace unos cinco o
seis afios. Pero no solo cultivan coca, sino café y se dedican a la crianza de un pequeto nimero de
ganado vacuno. Aungue la venta de este cultivo es el gue mayores retribuciones econdmicas les ha
dado. Y es con la que pueden solventar los gastos propios de fa manutencién de la familia.

Las tiemas de los caserios cercanos a estos distritos son de propiedad privada, por ello antes de
dirigirse hacia estos terrenos (en los caserios) los inmigrantes compran los terrenos a los propietarios
Gue se encuentran en El Eslabdn, Piscoyacu o en |a capital de la provincia.

La actividad cocalera utiiiza frecuentemente como ruta de salida la provincia de Juanjui, cuyo acceso se
realiza a través de la carretera Marginal, no se utiliza la via en estudio porque en ella se encuentran
localizados comisarias en los distritos de Sacanche, Piscoyacu, y la comisaria de Saposoa realiza de
manera rutinaria patrullaje.
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10.4.4 ASPECTOS CULTURALES

10.4.4.1 DE LA INSTITUCIONALIDAD LOCAL Y REGIONAL

« Instituciones politico administrativas y/o consuetudinarias.

£l Gobiemo Regional - San Martin. Las organizaciones polificas que destacan en fa Region San Martin

son los paridos politicos como, Accion Poputar, Et APRA, Peri Posible, Unidad Nacional y los
Movimientos socigles de izquierda.

También tienen importante presencia, entre otros, las Municipalidades Provincial de Huallaga y en el

area de infiuencia del proyecto de la carmetera Sacanche — Saposoa las Municipalidades distritales de
Saposoa, Piscoyacu, Eslabon y Sacanche.

« Qrganizaciones comunitarias de base por tipo de actividad.

Las organizaciones termitoriales como, las comunidades de campesinos y las organizaciones funcionales
como los clubes de madres, comedores populares, vaso de leche, asociacion de comerciantes o
asociacion de pescadores, asociacion de productores de maiz ¢ los cocaleros son organizaciones con
una base social numerosa y muy activa. Estas organizaciones enfrentan un conjunto de necesidades no
satisfechas. El principal problema que les afecta es la pobreza relativa y pobreza extrema asi como la
falta de trabajo, bajos ingresos y falta de apoyo para la comercializacion de sus productos. Estas
organizaciones sociales de base mantienen una estrecha relacion con las municipalidades y las
organizaciones Politicas sean para defender sus nteteses econbicos, sociales, politicos y culturales,
como para actuar como bases de apoyo de lidetes o autoridades locales,

e Gobiernos municipales distritales y provinciales.

La Gerencia Sub Regional de Huallaga

La Gerencia Sub Regional, presta servicios publicos y administrativos, impuisando obras de
infragstructura basica, promoviendo la actividad empresarial e inversion privada, con la finalidad de
mejorar |a calidad de vida de la poblacion de la provincia de-Huallaga. La Gerencia Sub Regional de

Huallaga tiene relacion estrecha con los Gobiemos Locales y las diferentes actividades que se
desarrolta en fa provincia de Huailaga.

La Municipalidad provincial de Huallaga

La Municipalidad Provincial de Huallaga, esta dirigida por su alcalde Victor Manuel Lopez Villacorta,
elegido en las elecciones Regionales y Municipales del 2002. La municipalidad provincial de Huallaga
tiene como misién promover el desamollo econdmico y social de la provincia impuisando obras de
infraestructura basica y servicios plblicos y administrativos.

La Municipalidad distrital de Sacanche

La Municipalidad Distrital de Sacanche esta dirigida por su alcalde de filiacién Per posibilista,
Leonardo Perdomo Solsol, elegido en las elecciones Regionales y Municipales del 2002. La
Municipalidad de Sacanche a diferencia de la municipalidad de Piscoyacu ha logrado una cobertura del
50% en los servicios de agua y desagie, sin embargo solo el 5% de su poblacion cuenta con servicios

de luz eléctrica. /
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El 56% de la poblacién del distrito esta en al ambito urbano en tanto que el 44% todavia se encuentra
en el ambito rural. Un reto para las autoridades constituye mejorar la infraestructura vial como punto de
apoyo para buscar el desarrolio integral del distrito.

La Municipalidad distrital de El Eslabén

La Municipalidad distrital de EI Eslabon con poblacién de 1685 habitantes concentra al 87% de la |
poblacion en el dmbito urbano y solo el 13% reencuentra en el mbito rural. Al igual que los distritos de '
Piscoyacu y Sacanche sdlo tiene una cobertura del 20% en los servicios de agua y desagiie, mientras

solo un 3% de la poblacion tiene acceso al servicio de luz eléctrica. Los esfuerzas que debe realizar la

municipalidad para satisfacer las demandas poputares son encomiables en un contexto de pobreza

generalizada, por esta razén la rehabilitacion de la carretera Sacanche — Sapososa constituye una

esperanza para mejorar las condiciones de vida de la poblacion ubicada en el area de influencia del

proyecto.

La Municipalidad distrital de Piscoyacu

La Municipalidad el distrito de Piscoyacu, esta dirigida por su Alcalde de filiacion aprista, Pablo Arévalo
Ruiz, elegido en las elecciones Regionales y Municipales de! 2002. Esta municipalidad, tiene como
finalidad mejorar las condiciones econdmicas y sociales del distrito de Piscoyacu que cuenta con una
poblacion de 4,232 habitantes. El principal problema que enfrenta la autoridad local es la falta de
servicios basicos como agua desagtie y luz. Apenas el 20" de la poblacién cuneta con servicios de agua
y desagle y solo el 12% cuenta con servicios de luz eléctrica. Del total de la poblacion, el 70% vive en
el area urbano, mientras que el 30" vive en el campo. A estos problemas se suman el problema de la
pobreza, los bajos ingresos y fa violencia generada por los traficantes de drogas.

 Instituciones representativas del gobierno central y regicnal.

Las instituciones representativas del Gobiero Central y Regional son las direcciones Regionales de los
Ministerios de Educacion, Salud, Transportes y comunicaciones, Vivienda y construccion, Comercio
Exterior y Turismo, Pesqueria, Agricultura, Produccion, Energia y Minas. Todas estas instituciones
cumplen un papel muy importante en el servicio a la comunidad, Estan encargadas de hacer cumplir fas
normas establecidas en cada uno de los sectores. Asimismo realizan actividades de coordinacién, |
direccion, supervision, seguimiento y evaluacion de las actividades programadas en los planes
sectoriales comespondientes.

» Organizaciones religiosas y recreativas.

Entre las organizaciones culturales destacan los clubes deportivos, la Iglesia Cristiana Catélica y las
Iglesias cristianas no Catélicas. La existencia de una poblacion marcadamente joven hace necesario el
fomento de actividades deportivas. En efecto, los distritos de Saposoa y Piscoyacu, cuentan con una
poblacion menor de 15 afios que representa el 36% de la poblacién total de estos distritos mientras que
El Estabon y Sacanche cuentan con un 37% y 42% de la poblacion total. Las actividades religiosas
también son importantes sobre todo en las fiestas costumbristas que se realizan en el mes de junio.

Las Actividades Sociales o recreativas se realizan los fines de semana. Una de las actividades que
realizan no solo los turistas es la observacion de fa flora y la fauna existente, la toma de fotografias y
filmaciones si como la observacion del paisaje
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10.45 ASPECTOS CULTURALES Y LA ACTIVIDAD TURISTICA

Las fiestas civicas més importantes en todos los centros poblados de la provincia del Huallaga y del
Departamento de San Martin son las celebraciones por fa fundacion de sus ciudades y las fiestas por la
independencia nacional o fiestas patrias, en el mes de julio.

En el aspecto religioso, folklérico y cultural, as celebraciones de la fiesta de San Juan en el mes de Junio, se
consfituye en un acontecimiento sin par en todos los centros poblados de fa provincia del Huallaga. Muchos
visitantes de Lima y de otros departamentos del pais tienden a incrementarse cada afio.

Mas alla de los atractivos turisticos y fiestas patronales, para que dicha actividad se vea potenciada también
debe alentarse la provision de infraestructura como restaurantes y servicios de hospedaje.

Entre los lugares turisticos mas representativas en la zona del proyecto se tiene;
10.4.5.1 Cataratas de Paima

Ubicadas en el caserio de Yacususa, a las altitudes de de 820 m.s.m. y a 150 m.s.n.m. La altura de la catarata
de 66 m, conformada por tres saltos de agua. El primero de 11 m., ¢ segundo de 15 m, y el tercero de 30 m, en
forma ascendente, con aguas cristalinas que descienden de un cero elevadc por entre rocas y vegetacion
propia del lugar. Existen loros, tucanes, monos, afiuje, carachupa, venado y otros animales menores que circulan
el ambiente,

El acceso es mediante vehiculo automotor de tipo ligero y la distancia entre Saposoa Yacusisa es de 29 Km., los
que se recorren en aproximadamente 45 minutos. Este recurso turistico puede ser visitado todo el afio, pues no
existen condicionantes de clima y/o tiempo,

10.4.5.2 Caidas de agua de Shima

Localizadas en el Caserio de Shima, a la altitud de 1,750 msnm a 350 msnm. con una altura total de 30 m; con
tres saltos ligeramente inclinados de 4 m, 9 m. Y 17 m en forma ascendente. El agua es cristalina en verano y de
color bamoso en épaca de lluvias o avenidas. La base es rocosa cubierta de vegetacion corta y alta en las
margenes de la quebrada. La flora es exuberante, con especies nativas, maderable, palmeras y variedades de
orquideas. La fauna es escasa, pueblan loros, monitos, afiujes, picuros y aves menores. E| primer salto forma
espumas blancas, el segundo atraviesa una gruta de rocas filtrantes con temperatura fria de 17 °C y el tercero
es un chorro abundante de 2 m. de diametro y 10 m. de profundidad.

Para acceder a este lugar debe emplearse vehiculo automotor de tipo ligero e ir desde Saposoa a la Bocatoma
que se encuentra a 9 Km. el tiempo de recomido es de unos 15minutos. Puede ser visitado todo el afo.

10.4.5.3 Laberintos de Shima

La puerta principal de entrada es ovalada, con 1.50 m de altura y 3 m de ancho y el interior alcanza a 7 m de
altura por 5 m de ancho, en una longitud de aproximadamente 150 m recorridos sin luz,

El piso y las paredes estén constituidos de matenial rocoso, sin presencia de depésitos, ni cursos de agua
intemos. Existen cinco entradas interiores a los laberintos sin riesgo. No hay presencia de vegetacion ni fauna,
pero si hay humedad y barro en el piso.

La visita se facilita con montaraces del lugar, que conocen el 4rea exterior e interior. El acceso es mediante
vehiculo automotor de tipo ligero, la distancia desde Saposoa a ta Bocatoma es de 9 Km. y el tiempo de
recorrido es 15 minutos. La visita debe hacerse entre Mayo a Diciembre. /
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10.4.5.4 Cueva de Almendras

Caverna con estructura de piedras rectangulares medianas en la entrada. La ‘puerta” de aproximadamente 1, 80
m de alto por 1.50 m de ancho, y permite ingresar mediante graderias de 1m de ancho y 30 cm. de alto (piedra).
El interior tiene forma ovalada con una altura de 11 m y 45 m de longitud angular en la base y oval en el techg,
con predominio de arcilla, hay formacidén de depodsitos: Estalactitas y Estalagmitas con formas de columnas
torneadas, aves y figuras humanas, hay presencia de agua subterranea que aparece en un corto tramo de 1m,
habitando peces desnudos muy pequeitos y sin ojos desarrollados. La caverna se ramifica en 4 tineles que se
estrechan en su longitud y no permiten el accese; no hay ningdn peligro, ni presencia de vegetacion y fauna, es
totalmente oscura en el interior y a partir del trasluz.

Para llegar debe irse en vehiculo automotor de fipo ligero, la distancia desde Saposoa a
Almendras es de unos 15 Km. y el tiempo de recorrido es de 45 minutos. La visita debe realizarse entre Abril a
Diciembre.

10.4.5.5 Aguastermales

Ubicadas sobre el pueblo de Sacanche en la margen derecha de la Quebrada Sacanche y de la Carretera
Fernando Belaunde Terry en el tramo Sacanche — Juanjui. Se encuentra a 272 m.s.n.m. (80 m sobre el pueblo
de Sacanche). La temperatura del agua es de 40° C, con presencia de aguas pluviales, disminuye a 35° C y
menos. Son aguas limpias y transparentes, con ligero olor sulfuroso y leve sabor salino, con presencia de vapor
por las maiianas y por las noches.

El medio de acceso es vehiculo automotor y se va desde Sacanche hasta San Marcos que se encuentra a 3
kildmetros los que se recormen en unos 5 minutos. Pueden ser visitadas todo el afio, preferentemente desde Abril
a Septiembre.

10.4.5.6 EL Mirador

Ubicado en la margen izquierda del ric Hualtaga, en ta localidad de Tingo de Saposoa, sobre el centro poblado y
en el perimetro local.

El acceso se hace a pie y es libre, teniendo como puntos de interés, la naturaleza rocosa del sitio, el amplio
campo visual de paisajes de todo tipo, con temas de bosques, rio, area urbana, cielo, plazas, canoas y balsas,
puentes, fundos, efc. no cuenta con instalaciones. Puede ser visitado todo el afio.

10.4.5.7 Farallon de los loros

Ubicade en el Km. 13 de la via en estudio, al lado
izquierdo, y prolongandose por un kildmetro, se
encuentra el Faralldn de los loros, lugar hasta ahora no
explotado como actividad turistica pero que puede
proporcionar un paisaje ideal para incrementar el
ecoturismo. Se aprecia el lugar donde pemoctan los
loros, en un gran contingente, y donde realizan sus
actividades diarias. Puede ser visitado todo el aio.

10.46 PROBLEMAS PARA EL DESARROLLO DEL DEPARTAMENTO

El Cuadro que sigue, se ha tomado textvalmente de ta Pagina N° 100 del Plan foncertade de Desarrollo
Departamental de San Martin 2004 — 2014, documento base elaborado por el Gobiemo Regional de San Martin.
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CUADRO N° 10.4.6.1: PROBLEMAS QUE AFECTAN LOS FACTORES CLAVES DEL DESARRCLLO
DEL DEPARTAMENTO DE SAN MARTIN

PROBLEMAS FACTORES CLAVE
1. Falta tecnologia para obtener calidad vy | 1. Expectativa de los agricultores por
costos competitivos. adquirir et conocimiento.

2. Faltade mantenimientc de cairetera.  [2.  Presencia de instituciones técnicas
capaces de mejorar el acceso de los

3. Costoelevado. productores ala tecnologia disponible.

4. Fata de implementacion y wuso|3. Exislencia de leyes, protocolos vy
inadecuado de la infraestructura COnvenios internacionales que
educativa. favorecen al departamento.

5. Que no toda la poblacion cuenta con |4, Presencia de grupos juveniles, ONGs y
los servicios basicos. otras.

6. Falta de recursos econdémicos para|5  Credibilidad, confianza y transferencia
efecluar fa interconexion. en el procese electoral. Candidatos

7. Débil fortalecimiento de elegidos democraticamente. Desarrollo
organizaciones. del plan estratégico departamental con

8. Débil formacion de los lideres. participacion ciudadana.

9. Esquema paternalista de las|6.  Cerlificacion de productos,
organizaciones. rasponsabilidad y marketing.

10.  Falta fortalecerlas. 7. Intereses del estado por los

mecanismos del canje. Banco de
proyectos sobre medio ambiente y
ofres. Creacidn de fondos contravaler.

8  Certificacion de manejo y sanidad.
Alianza de comercializacion.

9. Conocimiento de  compromisos,
espacios de vigilancia institucional y
ciudadana, integraciin de redes
nacionales a interacionales.

Principales problemas o necesidades de la zona

Existe deficiencia de los servicios basicos, en especial de la red de alcantarillado, y del mejor tratamiento de
potabilizacidon del agua que se provee a las viviendas. Esta mejor dotacién de servicios permitiria ademas una
reduccion de enfermedades, en especial las estomacales y a las que tienen censecuencias con fa helmintiasis.

Para las actividades productiva, el problema principal es la dotacion de un mejor servicio de la red de canales,
que permita abastecer de agua a los terrenos de cultivo (por ejemplo los de arroz); E! canal de regadio
construido abastece de este servicio pero su caudal no es frecuente durante todo el afio.

Otro problema tiene que ver con la produccion cocalera, ya que el incentivo de esta produccion podria generar
una comercializacion mayor donde no se respete el estado de derecho, ante ello fa Policia Nacional del Perd, ha
establecido comisarias en todos los distrilos del estudio, y realiza un patrullaje continuo por la via.

Otro problema planteado por fas autoridades de salud, es lo alejado y poco accesible a los caserios de los
distritos, el acceso es mediante caminos de herradura que dificultan dar mejor atencién en el servicio, a pesar
que los profesionales de salud realizan campaftas a los caserfos. Asimismo como muchos de los inmigrantes se
van al campo, muchas veces ingresan sin las vacunas correspendientes, lo cuyaasiona casos de fiebre
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amarilla, como lo sucedido afies anteriores, ante ello ias autoridades de salud de los centros y puestos de salud,
han establecido sitios estrategias donde realizan campanas de capacitacion y vacunacion.

La actividad cocalera

El cultivo de la coca y la del maiz son las actividades més importantes que generan el actual panorama de
deforestacion en el area de influencia indirecta de los distritos de Saposoa, Piscoyacu, El Eslabon y Sacanche. Los
utimos 20 afios registran la mas alta tasa de deforestacion anual (7% ano). El periodo critico de sustitucion de fa
foresta por los cultivos de la coca y el maiz ocure entre los afios 1985-1993, coincidentemente con la més alta
extension de maiz sembrada que rebaso la capacidad de acopio de ENCI y simultaneamente el incremento
significativo de los cultivos de coca que ocupd el espacio dejado por el maiz en las cuencas altas de los afluentes del
Huallaga Central y Bajo Mayo. Los primeros cuitivos habrian ocurrido entre los afios 1984-1986, en los
alrededores de Juanjui en las localidades de Pachiza y Huicungo y la cabecera de afluentes del Huallaga. Enla
medida que el Gobiemo fue acentuande las acciones de control en la zona del Alto Huallaga, se forzd el
desplazamiento del narcotrafico hacia la zona de Saposoa, Piscoyacu, El Estabén y Sacanche. Cuando ocurre
este hecho, [a base econdmica local se sustentaba en una estructura agropecuaria basada en cultivos anuales
como el maiz y el aroz; los que mientras contaron con el apoyo del Estado, generaron una economia sélida. En
este mismo periodo, cambios en [a politica agraria propiciaron una severa reduccion de la demanda de estos
productos.

En esta situacion y ante la ausencia de altemativas a corto plazo, un importante segmento de familias rurales, se
involucran en la produccién de coca para usos ilicitos, esencialmente atraidos por las supuestas ventajas
econémicas y la rapida monetizacion de su comercio como hoja o derivados.

En estas circunstancias los cuitives de coca se expanden rapidamente a las cuencas medias y altas de los rios
Saposoa (Alto Saposoa, Pasarraya) Sisa (Roque, San Martin de Alao, Shatoja), Bajo Mayo (Lamas, Pamashito,
San Antonio de Cumbaza) Cainarachi, Shanusi, la microcuenca de la laguna de Sauce, entre otros. Esta
expansion del cultivo de coca se hizo inicialmente deforestando los bosques existentes y, posteriormente,
ocupando los espacios que antes fueron dedicados al cultivo de maiz, agudizando los problemas ambientales ya
existentes. En 1995, segin apreciaciones mediante vuelos de reconocimiento y de acuerdo a la informacion
aportada por entidades gubemamentales y no gubemamentales, el area intervenida con cultivos de coca habria
alcanzado una extension aproximada de 35,000 ha (PNUFID, 1998).

Deforestacion ‘

En la actualidad existen licencias concedidas y supervisadas por el INRENA que extraen diferentes tipos de
madera, entre ellos el cedro y la caoba. Pero también se extrae madera de manera ilegal, pero esto sucede en
temenos que limitan con la frontera de las provincias de El Dorado y Mariscal Caceres. Por la cametera Sacanche
— Saposoea existen controles policiales que realizan controles a los transportistas y camiones, lo cual ha permitido
una disminucién significativa del comercio de madera de forma ilegal.

10.5 IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES
10.5.1 IDENTIFICACION DE IMPACTOS AMBIENTALES

Seguidamente se realiza la identificacion y evaluacion de los impactos ambientales potenciales del proyecto de
renabilitacion. En dicho analisis se toma en cuenta los elementos o componentes del ambiente y las acciones
del proyecto, los primeros susceptibles de ser afectados y los ofros capaces de generar impactos, con la
finalidad de identificar tales impactos y proceder a su evaluacion y descripcion ﬁnal7€spondiente.
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10.5.2 METODO DE ANALISIS

Para el analisis de los impactos ambientales potenciales del proyecto se ha utilizado el método matricial, el cual
es un método bidimensional que posibifita la integracion entre los componentes ambientales y las actividades del
proyecto.

10.5.3 CRITERIOS PARA LA EVALUACION DE LOS IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

Criterios utilizados en la Evaluacion de Impactos Ambientales Previsibles

Leyenda
Positivo Negativo

Magnitud
Alta
Moderada
Baja

10.54 SELECCION DE LOS COMPONENTES INTERACTUANTES

Esta operacion consiste en seleccionar las principales actividades del proyecto capaces de generar los impactos
socio-ambientales de mayor relevancia al presente estudio fisico, biolégico y socio-econémico con mayor
probabifidad de ser impactados.

Del mismo modo, en lo concemiente a los componentes ambientales (fisicos, biolégicos, sociales y culturales) de
mayor relevancia para el proyecto, dentro del area de influencia. Son los siguientes:
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10.5.5 DESCRIPCION DE IMPACTOS AMBIENTALES POTENCIALES

10.5.5.1 INSTALACION Y FUNCIONAMIENTO DEL CAMPAMENTO

El campamento se instalara en una zona relativamente plana, con vegetacion secundaria y a 500 metros del
centro poblado El Eslabén.

Debido al moderado consumo de agua requerido para |la convivencia de 22 personas y la generacion de aguas
residuales durante los meses de rehabilitacion de la cametera se ha considerado un impacto moderado sobre el
agua.

El impacto sobre el suelo y flora natural en un area de 250 m2, también ha sido considerado moderado por tener
vegetacion secundaria y porque ha pesar de refirar el suelo y flora natural del area sera muy dificil poder
controlar los efectos de compactacion del suelo y dafio a la fiora, por €l paso de las personas, vehiculos o
colocacion de las instalaciones propias de un campamento durante los meses de rehabilitacién. De manera
similar los ruidos y gases de combustién afectaran a la fauna en una baja magnitud.

Por otro lado, se advierte que el mal manejo de las aguas residuales y los residuos solidos generados en el
campamento pueden ser fuente de enfermedades, pero se asume un impacto de baja magnitud por albergar a
no mas de 25 personas y tener en cuenta las recomendaciones en el Plan de Manejo Ambiental del presente
estudio.

En cuanto a la seguridad, los riesgos que pudieran ocumir dentro del campamento estan asociados al corto
circuitos en el sistema eléctrico debido a la aita humedad y negligencia en el uso de gas u otros combustibles en
la cocina, pero por tener una probabilidad baja de ocurrir se le ha dado una calificacion de baja magnitud.

Los impactos positivos son sobre el empleo de 22 personas y el comercio con lugares de abastecimiento de
alimentos, combustibles, etc. Pero la magnitud es baja.

Un posible impacto que generalmente pasaba desapercibido en los Estudios de Impacto Ambiental antiguos, los
cuales no incorporaban el componente social como parte del ambiente, es el conflicto que podria producirse
entre los trabajadores foraneos de la contratista y los pobladores de los centros poblados mas cercanos al _
campamento.  Dicho impacto puede prevenirse estableciendo normas y reglas de conducta claras para el
personal contratado y mediante charlas de capacitacion enseiiar el respeto a la propiedad privada y la diversidad
cultural de nuestro pais.

10.5.52 INSTALACION Y FUNCIONAMIENTO DEL PATIO DE MAQUINARIAS

Se utilizarén un tractor de orugas, una motonivetadora, un camion cisterna, un volquete y una mezcladora de
tambor como equipo minimo. Estos equipos y maquinarias requenran su mantenimiento y limpieza, para lo cual
se empleara agua en una moderada magnitud y se generaran aguas residuales con hidrocarburos.

El suelo y la flora natural seran afectados en una magnitud moderada por abarcar alrededor de 300 m? y ser un
clima tropical con vegetacion secundaria. Ei suelo se compactara por el peso de la maquinaria y la flora que no
haya sido retirada durante [a instalacion sera apisonada. Y también la fauna serj afectada indirectamente en
una baja magnitud.

La salud puede ser afectada levemente por las emisiones de gases de combustion, especialmente en lugares
cemados.
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En cuanto a la seguridad, por tratarse de maquinana pesada se debe tener en consideracion todas las medidas
de proteccion al personal y de la adecuada calificacion de los operadores, se presenta una moderada
probabilidad de accidentes.

Se emplearan pocos choferes, operadores y mecanicos.

También se requeriran algunos repuestos y moderada cantidad de combustibles y lubricantes de lugares de
abastecimiento cercanos, durante el periodo de rehabilitacién.

10.5.5.3 USO DE FUENTES DE AGUA

El proyecto en su conjunto requerira altas cantidades de agua para ser utilizadas en el campamento, en el patio
de maquinarias, en la rehabilitacion de la plataforma y las obras de arte.

10.5.54 EXTRACCION DE MATERIALES DE LAS CANTERAS

La extraccién de materiales de las canteras de laderas implicara la extraccion de suelo natural de los
alrededores de la cantera porque las canteras presentan taludes empinados y no podrén ser explotadas sin
reducir las pendientes de los taludes. Como consecuencia de la extraccion de suelo natural, seran afectadas las
plantas de los alrededores, mayormente vegelacion secundaria. También la fauna que depende de esia
vegetacion sera afectada en una baja magnitud.

Debido a la generacién de poivos y algunos gases de combustion de las maquinas utilizadas, el aire
contaminado puede ser respirado por los trabajadores pero solo en una pequena proporcién debido a que se
enconfraran en un lugar venteado al aire libre.

Sint embargo debido a las fuertes pendientes y a la maquinaria pesada utilizada existen riesgos moderados de
que ocurran accidentes laborales. :

Se empleara un operador en el cargador frontal, un chofer en el camion de transporte, un jefe responsable a
cargo de supervisar las actividades en las canteras y peones de apoyo en fas labores colaterales. ,

10.5.5.5 DEPOSITOS DE MATERIALES EXCEDENTES DE OBRA

Como puede apreciarse en las fotografias del item 10.3.4.10 en el DME Eslabon se presenta una aita densidad
de vegetacion y en el DME Aeropuerto la densidad vegetativa es moderada. Por ello, aunque se retiren el suelo
y la flora natural antes de depositar los materiales excedentes de obra, el impacto sera alto sobre el suelo y la
vegetacion.

Debido a que fa fauna es dependiente de la flora, esta seria afectada en una baja magnitud indirectamente.

En los DMEs la posibilidad de que ocurran accidentes es baja, debido a que no existen fuertes pendientes,
aunque se empleara maquinaria pesada.

Se requerira un chofer del camién que transporte los materiales excedentes, un aperador del tractor de orugas,
ayudantes y un supervisor de las actividades en los DMEs.
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10.5.5.6 REHABILITACION DE LA PLATAFORMA

Se requerird moderada cantidad de agua para rociar sobre la plataforma de 21.281 Km. para reducir la emisitn
de polvos v para las obras de rehabilitacidn en si. Debido a que se reduciran [as emisiones de polvos rociando
agua sabre la plataforma en tiempos que no llueve, estas emisiones seran moderadas a lo large de los 21.281
Km.

Las obras de rehabilitacion implicaran un bajo riesgo sobre los choferes y transelntes de fa carretera.

En cuanto a la contratacion de personal, esta serd de baja magnitud. Sin embargo los requerimientos de
insumos para ta rehabilitacion seran moderados.

10.5.5.7 REHABILITACION DE LAS OBRAS DE ARTE

Se requerira poca cantidad de agua para reparar las obras de arte a lo largo del tramo.

Se generaran polvos en una baja magnitud durante la rehabilitacién de las obras de arte.

Se requerira poca mano de obra y pocos insumos para rehabilitar las obras de arte.

10.5.5.8 TRANSPORTE DE PERSONAL, MATERIALES EQUIPOS Y MAQUINARIAS

Los vehiculos de transporte requeriran agua para sus sistemas de refrigeracién y sus lavados periédicos en una
moderada magnitud durante los meses de ejecucion de la obra vial, teniende en cuenta el clima tropical del area
de influencia.

Las emisiones de polvos y de gases de combustion durante sus operaciones seran moderadas debido a que se
mantendra la plataforma humedecida si es que no llueve y los vehiculos tendran su mantenimiento oportuno.

Podrian atropellamientos de fauna en las noches si no se toman las medidas de seguridad necesanas, pero en
una baja magnitud. También los ruidos y bocinas de los vehiculos la afectarian en una baja magnitud.

Se tomaran las medidas de seguridad necesarias para evitar accidentes, por ser una via con pocas curvas y
barrancos y ser una via sin asfaltar en dos sentidos, existe una moderada probabilidad de accidentes de transito.

Se requeriran poca cantidad de choferes y mecanicos por ser una obra de rehabilitacion de solo 21 km.

En cuanto a insumos, seran necesarios combustibles, lubricantes y pocos repuestos, lo cual generara un
moderado nivel de comercio.

10.5.5.9 ACTIVIDADES DE ABANDONO DE LA OBRA VIAL

Durante la reposicidn del suelo natural a las areas de donde fue retirado (instalaciones auxiliares), ocurrira un
impacto positivo alto sobre el suelo natural en dichas &reas.

También durante las aclividades de revegetacion de las areas de suelos restaurados se producird un impacto
positivo de alita magnitud scbre |a flora en dichas areas.
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Debido a que la fauna depende en varios aspectos de la flora {como fuente de alimentos, refugios, etc.), también
sera beneficiada la fauna indirectamente en una moderada magnitud.

La revegetacion de tas areas intervenidas, traera beneficios a la salud de los pobladores cercanos y de los que
utilicen la carretera porque purificara el aire y mejorara la belleza paisajistica, en una moderada magnitud.

Los niveles de empleo para fas actividades de abandono de obra son bajos, se requiere personal que ayude a
colocar el suelo natural y a sembrar fas plantas.

Se requeriran algunas herramientas (palas, rastrillos, etc.), semillas o plantones y abonos organicos, lo cual
generara un nivel de comercio bajo.
10.5.5.10 FUNCIONAMIENTO DE LA CARRETERA

Durante el funcicnamiento de Ia carretera se generaran palvos y algunas emisiones gaseosas en una magnitud
moderada, especialmente en los periodos que no lueva.

El funcionamiento de la carretera implica un efecto “barrera” sobre la fauna, ya que se interrumpe su transito
natural. Ademés los ruidos de los vehiculos pueden espantarla. Estos impactos han sido considerados de baja
magnitud debido a que es una obra de rehabilitacion y ta densidad de trafico es baja.

Con la carretera rehabilitada existiran niveles de riesgo bajos de accidentes viales.

Par otro lado, el comercio se incrementara significativamente entre Sacanche y Saposoa y los centros poblados
intermedios.

10.6  IDENTIFICACION Y EVALUACION DE PASIVOS AMBIENTALES

En el trabajo de campo: a Io largo de la cametera, se identifich y registr0 los pasivos ambientales y se aprecié los
impactos consecuentes. Cada ocurrencia se registro en la planilla correspondiente, con indicacién si la seccion
de la via se encontraba en corte, temaplén o media ladera, las areas de préstamo y zonas de depdsitos de

excedentes, etc. Asimismo, de tomaron las fotografias respectivas de fa situacion actual _

En gabinete y en trabajo inter y multidiscipinario del grupo de especialistas del proyecto se evalué y definieron
las medidas correlativas a la solucién de los problemas encontrados.

El Cuadro que sigue presenta la relacion de los pasivos ambientales encontrados, con indicacion de su causa y
fa solucion a adoptar.
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Saposea.

ladera empinados, sin practicas de
estabilizacién de los taludes de corte,

cabecera de 3 cantera,

24792

Socavacion regresiva lecho de
quebrada y erosion del lado
derecho de calzada de la via.

Socavacidn del lecho de quebvada por
ausencia de emboquillado en descarga
de la alcantarilla.

Emboquillado de plataforma de descarga,
reconformacién parcial de (a plataforma.

124460

Cantera con taludes
empinados sin vegetacién,

Area degradada por la explotacion
constanie de cantera.

Explotacion controlada de la cantera.

15+230

Sedimentacitn  de  material
debajo del rie Piscoyacu.

Depdsitc de matefiab granular que
arrasira &t rio.

Limpieza peritdico del cauce det rio.

19+840

Canlera Palmira, lado izquierdo

Area degradada por la explotacion

Explotacién controlada de la cantera.

constante de cantera

10.7 PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

10.7.1 OBJETIVOS DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

Los objetivos del Plan de Manejo Ambiental son:

Establecer un conjunto de medidas preventivas, de mitigacion yfo comectivas para mejorar y/o mantener
la calidad ambiental en el area de influencia del proyecto, de tal forma que se eviten y/o mitiguen fos
impactos ambientales negativos y logren en el caso de los impactos ambientales positivos, generar un
mayor efecto ambiental, tanto en el dmbito local como regional.

Lograr la conservacion del medio ambiente durante las etapas de construccion y operacion de la carretera
Sacanche - Saposoa Tramo Km. 00+000 - Km. 21+281.21, a través del cuidado y conservacion de los
recursos naturales fragiles, evitando la afectacion de la biodiversidad de los ecosistemas de la zona de
influencia del proyecto.

Incorporar al presupuesto de obra los costos que demanda la ejecucion de todas las medidas
especificadas en el presente Plan de Manejo Ambiental.

10.7.2 ESTRATEGIA

El Plan de Manejo Ambiental, se encuentra enmarcado dentro de una estrategia de conservacion del medio
ambiente en armonia con el desarrollo sostenible.

Su aplicacion esta concebida para realizarse antes, durante y después de las obras de rehabilitacion y
mejoramiento de la caretera en estudio, con el fin de lograr una mejor operatividad. Se considera como
instrumentos de la estrategia, la implementacién de los siguientes programas:

1.- Programa de Medidas Preventivas, de Mitigacidn y/o Correctivas.
2.- Programa de Vigilancia Ambiental.
3.- Programa de Educacion y Capacitacion Ambiental. /
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. . Formacion de meandros en el rio | Defensa de riberefia madiante deflectores y
Erosidn riberas ric Sacanche y .
04760 | socavacion en la cimentacion | Sacanche. espigones.
del e:tdbo derecho de) puente Accion erosiva del rio por fuerte avenida | Calzadura del la cimentacién del estribo
P " | de sus aguas. derecho.
Sedimentos de material de la formacion
Cantera en el lado izquierdo de Juanjui. Explotacién controlada de la cantera.
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4.- Programa de Contingencias.

5.- Programa de Sefializacion Ambiental.
6.- Programa de Abandono del Area.

7.- Programa de Inversiones.

10.7.3 IMPLEMENTACION DEL PLAN DE MANEJO AMBIENTAL

Para garantizar el normal desarrollo de las actividades de rehabilitacion consideradas en el Proyecto, asi como,
el cumplimiento de los programas contemplados en el presente Estudio de Impacto Ambiental, sera necesaria la
Supervision respectiva. Entre las principales obligaciones del Supervisor estan:

Velar por el cumplimiento del Plan de Manejo Ambiental.

Efectuar la supervision de las obras especificas de manejo, prevencién y mitigacion ambiental.
Efectuar campafias conjuntas con la Empresa Contfratista, sobre la divulgacion del Plan de Manejo

Ambiental y concientizacion ambiental al personal de obra y a la comunidad involucrada.

Velar por el cumplimiento de las normas de conservacion ambiental y legisiacion ambiental vigente.

Identificar impactos ambientales excepcionales no previstos en el Plan de Manejo Ambiental, las que

puedan presentarse durante la ejecucidn y/o operacion del proyecto; y plantear las medidas

comectivas de solucidn.

10.7.4 PROGRAMA DE MEDIDAS PREVENTIVAS, DE MITIGACION Y/O CORRECTIVAS

El cuerpo principal del estudio de Impacto ambiental presenta con todo detalle los programas de medidas
preventivas, de mitigacion y/o comrectivas.

Este programa esté constituido por un conjunto de medidas preventivas, de mitigacién yfo correctivas para los
impactos identificados. A continuacion se detallan las actividades que deben ser ejecutadas durante todo el
proceso de rehabilitacion de la Cametera Sacanche — Saposoa:

A continuacion se enumeran las actividades en se aplicaran las medidas preventivas socio-ambientales, a aplicar
durante el funcionamiento de las instalaciones auxiliares de la obra:

- Extraccion de materiales de [as canteras

- Rehabilitacién de la plataforma

- Rehabilitacion de las obras de arte

- Transporte de personal, materiales, equipos y maquinarias

- Instalacién y funcionamiento del campamento.

- Instalacion y funcionamiento del patio de maquinarias

- Depositar material excedente de obra sobre el suelo natural

- Mal manejo de los residuos sélidos y liquidos

- Malas practicas de higiene personat en ambientes compartidos

-.Trabajo con motores sin mantenimiento encendidos y lubricantes en lugares cerrados
-.Descuido durante el manejo del gas en la cocina o aparatos eléctricos en el campamento
- Malas instalaciones eléctricas

- Manipulacién inadecuada de combustibles con los motores encendidos

- Uso de las fuentes de agua

- Transito de vehiculos

INFORME FINAL
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10.7.5 PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

Durante Ia etapa de Operacion del Proyecto

El Supervisor exigira al Contratista, !a presentacién de un Plan de Explotacion para las Canteras, en el
cual se incluya:

- Area de explotacion de la cantera.

- Areas de trabajo, indicando las zonas de zarandeo, almacenaje y desechos.

- Limites del area de explotacién de canteras, angulos de taludes, alturas maximas y la

necesidad de escalonamiento.

- Necesidad de drenajes v su direccian.

- Lasecuencia de operaciones.

- Ubicacién de caminos de acceso.
E) Supervisor exigira al Contratista, la presentacién de un Plan de depésito de materiales excedentes en
los DMEs, en el cual se incluya:

- Areas de trabajo, indicando las zonas de trastado de los camiones, colocacién de fas
rumas de materiales, esparcido y compactacion del material excedente de obra, efc.

- Limites del area del DME, angulos de taludes, alturas maximas y la necesidad de
escalonamiento.

- Necesidad de drenajes y su direccidn.

- Lasecuencia de operaciones.

- Ubicacion de caminos de acceso.

El Supervisor exigird al Contratista, la presentacion de un Plan de Manejo de Residuos Solidos y
Liquidos en el campamento y en el patio de maquinarias. El Plan debe incluir o siguiente:

En ef campamento

Flujograma del origen, almacenamiento y disposicion final de los residuos sélidos (incluido el disefio del
microrelleno sanitario y las especificaciones técnicas de su manejo).

Plano de las instalaciones sanitarias incluidas los sistemas de tratamiento de las aguas residuales.

En ef patio de maquinarias

Flujograma del origen, almacenamiento y disposicion final de los residuos liquidos (incluido el disefio de
la rampa, canaletas y trampa de grasas y las especificaciones técnicas del mantenimiento de los
vehiculos y las maquinarias).

Plano de las instalaciones sanitarias incluidas los sistemas de tratamiento de las aguas residuales.
Durante la Etapa de Abandono de obra

Las acciones de revegetalizacion se iniciaran preferiblemente en el periodo de lluvias Diciembre -
Marzo en que las precipitaciones pluviales son mas sostenidas, de modo que se asegure el
enraizamiento y crecimiento de las especies tipicas empleadas. La verificacion de esta actividad sera

llevada a cabo por el Supervisor respectivo.

Revegetacion de depositos de materiales excedentes

/

Y LPHA CONSULT SA.

INFORME FINAL

ARIIA GALVE,
Y S U RRNSTIAS
e Ingenioras No, 9717




1746

MTC ‘(1; MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
Fs 1 3 PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DEPARTAMENTAL
'iibirms : CONTRATON® 141-2005-MTC122

DEPARTAMENTAL ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA PARA LA REHABILITACION DE LA CARRETERA
“SACANCHE - SAPOSOA™

Se reconformara teda el drea del lugar de disposicion de materiales excedentes, revegetando y
verificando que la vegetacion eche raiz. El seguimiento a las practicas de revegetalizacion, consistira en
inspecciones periddicas cada dos meses, hasta completar un periodo de 6 meses, desde que se inicié
la plantacién.

Durante la Etapa de Operacion del Proyecto

En esta etapa del proyecto, las acciones de seguimiento estaran orientadas al control de los siguientes
elementos:

Sistema de Drenaje

Sera necesario inspeccionar €l funcionamiento de las obras, que integran el sistema de drenaje de fa
plataforma de la via, como son el drenaje longitudinal, transversal y subdrenaje proyectado
{alcantarillas, badenes, cunetas y drenes) durante la ocunencia de precipitaciones intensas a fin de
detectar problemas relacionados con socavacion y/o erosién local o alguna deficiencia en la seccion
hidraulica de estas estructuras.

Igualmente, a fin de evitar represamientos y/o inundaciones, es de suma importancia la inspeccién y
mantenimiento (impieza y reparaciones) de las obras de drenaje antes y después de las lluvias.

10.7.6  PROGRAMAS DE EDUCACION Y CAPACITACION AMBIENTAL

Este Programa contiene los lineamientos principales de capacitacion y educacién ambiental, para
concientizar al personal que tendra a su cango la ejecucion de la obra; asi como, de funcionarios, personal
profesional y técnico de instituciones del sector plblico y de organizaciones privadas y no gubemamentales
y poblaciones asentadas a lo largo de la via, sobre la importancia de la conservacion de los recursos
naturales, culturales y sociales y de la proteccion del medio ambiente {el cual incluye a los pabladores
dentro del area de influencia del proyecto).

Los esfuerzos por desarrollar una adecuada concientizacion ambiental del recurso humano se hace muy
necesaria, debido a que los ecosistemas involucrados en el presente proyecto, podrian ser alterados; lo
cual, repercutiria y reduciria significativamente las posibilidades de desarrollo social y la calidad de vida de
la poblacion,

10.7.7 PROGRAMA DE CONTINGENCIAS

Con el objeto de llevar una comecta y adecuada aplicacion del Programa de Contingencias, se realizaran las
coordinaciones necesarias, con la empresa contratista, y autoridades correspondientes. Asimismo, durante la
etapa de operacion del Proyecto, se debera continuar con el funcionamiento de la Unidad de Contingencias,
debiendo incluir;

Capacitacion del personal

Pruebas peritdicas de equipos ¥ unidades
Reporte de incidentes e inter-comunicaciones
Unidades moviles de desplazamiento rapido
Equipos contra incendios

Instrumentos de Primeros Auxitios y de Socomo {equipos de auxilio paramédicos)
Implementos y Medios de Proteccién Personal
Equipo de telecomunicaciones

-+
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4  Unidades para movimientos de tierras
Las medidas de contingencia se aplicaran en los siguientes casos:
&  Por ocurrencia de sismos.

+  QOcurrencia de incendios.
4  Accidentes de operarios.

10.7.8 PROGRAMA DE SENALIZACION AMBIENTAL

Se colocaran en las progresivas Km. 0+260 y Km. 21+060 las sefiales “Conservemos el Medio Ambiente”, para
incentivar la buena conducta ambiental de los conductores al ingresar al tramo en rehabilitacion desde los puntos
iniciales o finales. De manera similar, se colocaran dos sefiales “Conservemos el Medio Ambiente”, para
incentivar la buena conservacion de la flora por parte de los conductores al ingresar a un area de quebradas
relativamente ancha, con vegetacion natural de fa zona, desde sus puntos iniciales o finales (progresivas Km.
4+100 y Km. 5+100).

Por otro lado, se colocaran sefiales al inicio y al final del Farallon de los Loros donde dira “Cuide la Fauna” (Km.
12+920 y Km. 13+080)

— - - "
NUMERO DE P, - 7 DESCRIPCION —
. R LARGO ALTURA{) | AREA(Z) gnd) =
4 CONSERVEMOS EL MEDIO AMBIENTE 2.34 0.83 7.77 8 38.96
CUIDE LA FAUNA 2.21 0.48 212 4 17 56
9.89 12.00 56.52

10.7.9 PROGRAMA DE ABANDONO

A continuacion se describen todas los lugares para reacondicionamiento de las areas intervenidas:
Lugar de depdsito de materiales excedentes

Campamento de obra

Patio de maquina, vehiculos y equipos

Canteras

Camines de acceso

6644

Las actividades de reacondicionamiento incluyen las siguientes:

Retiro de todos los materiales, equipos y maquinarias utilizadas

Limpieza de todos los residuos liquidos vy slidos de areas auxiliares utilizadas:

Restauracion morfologica de las areas intervenidas

Restauracion de los primeros centimetros de suelo natural retirado de las instalaciones auxiliares
Siembra de |as areas intervenidas

10.7.110 PROGRAMA DE COMPENSACION Y REASENTAMIENTO INVOLUNTARIO

Este programa no se llevara a cabo puesto que no existe la necesidad de expropiacion de ningln tipo de predio
de propiedad privada, comunal o municipal. Se resalta que este hecho ocurre porque el proyecto corresponde a:
UNA REHABILITACION DEL AFIRMADO DE LA CARRETERA, EL TRAZO ADOPTADO TOMA EL ACTUAL
TRAZOQ DE LA ViA, NO EXISTEN VARIANTES DE TRAZO Y NO SE AMPLIA LA PLATAFORMA DE LA
CARRETERA.

INFORME FINAL

516 GABRIEL
BB N ivtes
EIPECHALIGTA EM HPASTS ANIIENTAL

N
B comar s

11111l



MTC ‘.;k MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 1 {\ 4 8

Vi | PROYECTO ESPEGIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE DEPARTAMENTAL
PROVIAS CONTRATO N* 141-2005-MTCr22

DEPARTAMENTAL ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA PARA LA REHABILITACION DE LA CARRETERA
"SACANCHE - SAPOSOA”

10.7.10 PROGRAMA DE INVERSIONES

Los costos directos de inversiones por Impacto Ambiental considerados en el Presupuesto de Obra y son:

DESCRIPCION METRADOS UNITARIO  COSTOS {Sf)
OBRAS DE IMPACTO AMBIENTAL 106,917.89
REFORESTACICN AREAS DE CANTERAS m2  12,679.64 1.11 14,074.40
REFORESTACION AREA AFECTADA POR CAMPAMENTO m2  250.00 273 682.50
REFORESTACICON AREA AFECTADA PATIO DE MAQUINAS m2  300.00 2.95 885.00
REFORESTACION AREA DEPOSITOS MATERIAL EXCEDENTE m2  53,959.55 111 59,895.10
SELLADO DE LETRINAS Und 400 304.88 1,219.52
SENALIZACION AMBIENTAL DEFINITIVA GLB 100 2779733 2779733
PROGRAMA EDUCACION Y CAPACITACION AMBIENTAL GLB 1.00 2,363.84 2,363.84
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CONSULTA CIUDADANA

INFORME FINAL
4 - e e -
I PHa consuLT SA EUIX ERNESHD Caniia GaLve,
ESORIA Reg. de! Volegls Jar Ingrniscas No, 971°

LIENTALL




MTC ‘(‘ MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES
PROYECTO ESPECIAL DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE GEPARTAMENTAL
PROVIAS CONTRATO N* 141-2005-MTC/22
DEPARTAMENTAL ESTUDIO DEFINITIVO DE INGENIERIA PARA LA REHABILITACION DE LA CARRETERA
"SACANCHE - SAPOSOA"

RESULTADOS DE LA PRIMERA CONSULTA PUBLICA GENERAL REALIZADA EN
EL SAPOSOA, CON FINES DEL PROYECTQ “ESTUDIO DEFINITIVO DE
INGENIERIA PARA LA REHABILITACION DE LA CARRETERA SACANCHE
SAPOSOA - PROVINCIA DE HUALLAGA Y REGION DE SAN MARTIN

Objetivo

Presentar a la poblacion en general el informe final del proyecto “Estudios Definitivo de Ingenieria para la
Rehabilitacion de la Carvetera: Sacanche Saposoa”, elaborado por fa consultora Alpha Consult S. A. y escuchar
las opiniones y aspiraciones de Ja poblacién con relacion a los alcances del proyecto.

A. Fecha, ubicacién, asistencia y duracidn

La primera consulta publica general sobre el proyecto “Estudios Definitivo de Ingenieria para la Rehabilitacion
de la Carretera: Sacanche Saposoa”, se realizo el dia domingo 09 de Julio del 2006 a tas 9:55 a.m. horas, el en
el local de la Municipalidad Provincial de Huallaga-Saposoa (Auditorium de la Municipalidad, de la provincia de
Huallaga-Saposoa) , departamento de San Martin, con la asistencia de 34 personas entre los que se
encontraban, autoridades del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, autoridades municipales, dirigentes
de las organizaciones econdmicas, sociales y politicas, asi como pobladores del distrito de Piscoyacu y
representantes de la empresa consultora Alpha Consult S.A.(Véase en el anexo relacion de asistentes y el acta
correspondiente), hasta las 12 p.m. del mismo dia.

B. Desarrollo de la Consuita Piblica

De acuerdo al programa establecido, hizo uso de la palabra el Sociélogo Max Meneses Rivas, quien hizo fa
presentacion de los representantes del ministerio de Transportes y Comunicaciones Ing. José Miguel Caballero
Botto de Provias Departamental y el antropdlogo Humberto Alzamora Olivari de fa Direccién General de Asuntos
Socio Ambientales del MTC y de los representantes de Ja Empresa Consultora Alpha Consult S.A. Ing Luis
Campos Palomino, los socitlogos Max Meneses Rivas y Manuel Villanueva Velarde.

Acto seguido, el sefior alcalde de la provincia de Huallaga, profesor Victor Manuel Lopez Villacorta, dio la
bienvenida a los representantes del MTC y Alpha Consult S. A., asi como a los asistentes destacando la
importancia del proyecto para el desarrollo de la provincia de Huallaga.

A continuacion uso de la palabra el antropblogo Humberto Alzamora Olivari de la DGASA para explicar fa
importancia de la participacion ciudadana, sus actividades de supervision que realiza y las funciones de la
Direccién General de Asuntos Socio Ambientales.

A su tumo el Ing. José caballero, representante de Provias, explico sobre el Sistema Nacional de Inversiones
Publicas (SNIP} y el financiamiento del proyecto.

Los representante de la empresa Alpha Consult S. A, Ing. Luis Campos y el socidlogo Max Meneses expusieron
sobre los alcances de todo el proyecto “Estudios Definitivo de Ingenieria para la Rehabilitacion de la Carretera;
Sacanche - Saposoa”,

C. Percepciones e inquietudes de la poblacién participante

En el intercambio de opiniones se pregunto:
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El Sr. José Meister Vasquez Pérez, Juez de paz de Saposoa, pregunto si se ha considerado esa curva de
Sacanche-Eslabén que es una curva cerrada ;Se enderezara esa curva? Se debe hacer una variante. El
Ingeniero Luis Campos, respondio que se mantienen el trazo actual ampliando la curva.

El alcalde Provincial profesor Victor Lopez Villacorta sefialo que podriamos continuar con el proyecto para la
pavimentacion. El Ing. Cabalero respondié que se dejara solo afirmado.

El Sr. Victor Vela Cubas, intervino para insistir en el cambio de ruta. Sefialo que para todos nosotros es una
preocupacion esa zona, es una zona de asalto, hay una curva cerrada. Los camiones de dos ejes no pueden dar
vuelta. No se va ha dar solucion a este problema. Deberia ser enderezado. Se podria hacer una cuneta. Los
estudios no se hacen con el conocimiento adecuado. Por ejemplo en la creciente del ri6 se llevl la bocatoma en
la primera y segunda vez, solo en la tercera vez se arreglo.

El Ing Caballero, explico que la experiencia sefialada por el Sr. Vela no pasd por el SNIP. Actualmente el trazo
esta hecho manteniendo los estandares vigentes. Se esta ampliando el radio de la curva, El Sr. Vela seftalo que
lo que manifiesta es un sentir de los que viven en la zona. Que podria ser una variante rectay mas barata.

El Ing. Caballero respondid, que el trazo existente se respeta. En el estudio definitivo se esta ampliando el radio
de la curva de 10m a 15m y se esta ensanchandola seccién de curva.

El Sr. Fernando Grandes Veintemilla, representante de CICADES, dijo todo proyecto se puede replantear en la
obra. No se ha hablado del presupuesto. ;Cuéndo se va ha iniciar? Se ha dicho que solo es un afirmado ¢Si se
va ha ser una nueva obra para el asfaltado? ; Qué otros proyectes hay en la zona? Se debe considerar del tramo
Sacanche-Juanjui.

El Ing. Luis Campos respondid, que es cierto que todo proyecto se puede replantear en obra. Pero podria haber
problema de presupuesto. Podria ser més caro 0 més barato. Podria plantearse en fa etapa constructiva. Por su
parte el Ing. Caballero sefialo que los proyectos no pueden tener errores técnicos. Se evaluara si esta dentro del
15% del presupuesto. Se podria hacer pero eso retrasara el proyecto. En el momento de la obra se puede hacer
la mejora.

El Sr. Alcalde Provincial de Huallaga planted la sugerencia que, en el momento de la obra se puede replantear
esa alternativa. Hay un presupuesto de tres millones de soles y 'a municipalidad puede aportar fa diferencia, si
es posible con maquinaria. :

E1 antropélogo Humberto Alzamora dijo gue durante Ia ejecucion se hara la evaluacion correspondiente.

El Sr. Celso Ardvalo, det distrito de Piscoyacu, dijo que quiero hacer una sugerencia, en el proyecto del puente
de Piscoyacu, hay una caida de agua frecuente que arrastran 100m, esto requiere de alcantarillado, no se si se
ha considerado en el proyecto. El Ing. Campos dijo que, si se han considerado alcantarillas en todas las
cuencas.

El Sr. Wenceslao Quiroz, dijo queremos saber cuando se inicia la obra y el iempo de duracion. El Ing. Caballero
respondio estamos en fa aprobacion del estudio definitivo, esto ocurrira aproximadamente afines de septiembre.
Luego el proyecto sera entregado al gobiemo regional, este gestionara el financiamiento y empezara la
convocatoria al proceso de seleccion, Temminado esto se iniciara la obra y su duracion sera, aproximadamente
de 9 meses.

El Sr. Alcides Mejia de Saposoa, dijo sobre la quebrada de Sacanche, no se si se habra hecho mejoras en el
puente Sacanche, cuando llueve este se afecta, no se si habra hecho un reforzamiento en la base del puente
Sacanche. Debe haber una mejora de 1a carretera, se debe mejorar el trazo.
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El Ing. Caballero contesto sefialando que se ha considerado en base del puente Sacanche una infraestructura de
espigones con una inversion importante de aproximadamente quinientos mil nuevo soles (500,000.00 nuevo
soles). Se ha mejorado el trazo a estandares intemacionales.

El Sr. Alcalde de Saposoa dijo presentamos un expediente al MTC solicitando €l asfaltado de |a cametera y nos
han contestado sefalando que por el momento no es posible, por el bajo trafico y que mas adelante se atendera.

El Ing Caballero respondiendo a una pregunta anterior seftalando que €l afirmado serviria como Sub-Base para
un posible asfaltado.

E! Sr. Vela Cubas, aclaro que sus intervenciones no lo tomen como una aposicion si no como un aporte. Luego
afirmé que todos los pobladores de Saposoa nos hemos alegrado por el proyecto de rehabilitacion de fa
cametera Sacanche - Saposoa.

Finalmente el Ing. José Caballero felicito al Sr. Alcalde provincial y a las autoridades presentes por el
mantenimiento de la cametera Sacanche-Saposoa
D. Prohlemas Detectados

1. Existe preccupacion por el problema de los alcantarillados, la intensidad de las lluvias la calidad de la obra
y el mantenimiento de la cametera.

2. Lasituacion de pobreza y subempleo existente en la zona preocupa a los pobladores y autoridades por lo
que solicitan se de ocupacion a la mano de obra no calificada y calificada.

3. También preocupa a los pobladores de Huallaga la existencia de altos niveles de corrupcion y que la obra
ejecutada no sea buena.

4. Ofro aspecto que preccupa a la poblacion es la existencia de muchas curvas en la carretera y la posibilidad
de accidentes.

E. Comentarios

Las autoridades y pobladores de Huallaga y del distito de Piscoyacu, estan de acuerdo con el proyecto
“Estudios Definitivo de Ingenieria para la Rehabilitacion de la Carmetera; Sacanche - Saposoa®, sin embargo,
muestran mucha preocupacion por [as curvas, ta intensidad de las lluvias, la calidad de la obra y su duracién.

Los dirigentes del primer tramo de la cametera Sacanche-Saposoa se encuentran organizados y muy bien
informados en cuanto se refiere a los aspectos técnicos del proyecto asi como de sus derechos ciudadanos, por
lo que se debe tomar en cuenta sus demandas.

La mayoria de las autoridades, dirigentes y asistentes a la Consulta son profesionales que se preccupan por el
futuro de los centros poblados existentes y las impactos positivos y negativos que producira la carretera.

Acuerdos

Las autoridades politicas, lideres y representantes de las organizaciones de base de la provincia de Huallaga y
del distrito de Piscoyacu apoyan la elaboracion del estudio definitivo del proyecto “Estudios Definitivo de
Ingenieria parala Rehabilitacion de la Carretera: Sacanche Saposoa.”
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Conclusiones

1. La primera consulta piblica generai sobre el proyecto ‘Estudios Definitivo de Ingenieria para la
Rehabilitacion de la Carretera: Sacanche Saposoa’, se realizo el dia domingo 09 de Julio del 2006 a las 9:55
a.m., el en el local de la Municipalidad Provincial de Huallaga, de acuerdo a lo previsto con la asistencia de
36 representantes de las instituciones pablicas, privadas y de organizaciones de base.

2. Los representantes de la Direccion General de Asuntos Socioambientales y Provias Departamental del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, asi camo los consultores de Alpha Consult S. A. cumplieron el
objetivo de informar a los asistentes sobre los alcances del proyecto “Estudios Definifivo de Ingenieria para fa
Rehabilitacion de la Cametera; Sacanche Saposoa”, y escuchar las aspiraciones, inquietudes, percepciones,
puntos de vista y opiniones en general de fa poblacién con retacién a los alcances del Proyecto.

3. La metodologia establecida para la Consulta Publica General fue la exposicion - dialogo, el mismo que
estuvo programado y coordinado.

Documentacion Obtenida
En el Anexo cormrespondiente se presenta el texto del aviso de periédico publicado en el diario Ahora de Tarapoto

el 05 de Julio del 2008, el texto de los avisos radiates, la retacion de invitados, el Acta de la Consulta Generales
realizados en la Provincia de Huallaga y la relacién de asistente.
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RESULTADO DE LA SEGUNDA CONSULTA PUBLICA GENERAL REALIZADA EN
EL DISTRITO DE SACANCHE CON FINES DEL PROYECTO “ESTUDIO DEFINITIVO
DE INGENIERIA PARA LA REHABILITACION, DE LA CARRETERA SACANCHE,
SAPOSOA - PROVINCIA DE HUALLAGA Y REGION DE SAN MARTIN

Objetivo

Presentar a la pablacion en general el informe final del proyecto “Estudios Definitivo de Ingenieria para la
Rehabilitacion de la Carretera; Sacanche Saposoa”, elaborado por la consultora Alpha Consuit S. A. y escuchar
las opiniones y aspiraciones de la poblacion con relacion a los alcances del proyecto.

A. Fecha, ubicacion, asistencia y duracion |

La segunda consulta piblica general sobre el proyecto “Estudios Definitivo de Ingenieria para la Rehabilitacion
de la Carretera: Sacanche - Saposoa”, se realizo el dia domingo 09 de Julio del 2006, a las 3:00 p.m. horas, en
el local de la Municipalidad distrital de Sacanche, provincia de Hualtaga-Saposoa en el Auditorium de la |
Municipalidad distrital de Sacanche , departamento de San Mariin, con la participacion de 34 personas entre los
que se encontraban, autoridades del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, autoridades municipales,
dirigentes de las organizaciones economicas, sociales y politicas, asi como pobladores del distrito de Eslabon y
representantes de la empresa consultora Alpha Consult S.A (Véase en el anexo relacion de asistentes y el acta
correspondiente), hasta tas 6:00 p.m. del mismo dia.

B. Desarrollo de la Consulta Publica

De acuerdo al programa establecido, hizo uso de la palabra el Socidlogo Max Meneses Rivas, quien hizo la
presentacion de los representantes del ministerio de Transportes y Comunicaciones Ing. José Miguel Caballero
Botto de Provias Departamental y el antropélogo Humberto Alzamora Olivari de la Direccion General de Asuntos
Socio Ambientales del MTC y de los representantes de la Empresa Consultora Alpha Consult S.A. Ing. Luis
Campos Palomino, los sacidlogos Max Meneses Rivas y Manuel Villanueva Velarde.

Acto seguido, hizo uso de la palabra el sefior regidor de la Municipalidad de Sacanche profesor Bemizon Hidalgo
Pérez quien dio 1a bienvenida a los representantes del MTC y Alpha Consult S. A, sefialando que como
autoridad habia cumplido con citar a las autoridades y ciudadanos del distrito de Sacanche para ta Consulta
Puablica General.

A continuacién uso de la palabra el antropdlogo Humberto Alzamora Olivari de la DGASA para explicar la
importancia de la participacion ciudadana, sus actividades de supervision que realiza y las funciones de la
Direccién General de Asuntos Socio Ambientales.

A su tumo el Ing. José caballero, representante de Provias, explico sobre el Sistema Nacional de Inversiones
Publicas (SNIP) y el financiamiento del proyecto.

Los representante de la empresa Alpha Consult S. A, Ing. Luis Campos y el socidlogo Max Meneses expusieron
sobre los alcances de todo el proyecto *Estudios Definitivo de Ingenieria para la Rehabilitacion de la Carretera:
Sacanche - Saposoa’,

C. Percepciones e inquietudes de la pobiacién participante

En el intercambio de opiniones se pregunto: \ /
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El Sr. Agustin Tanta regidor del consejo distrital de Eslabon pregunto que el proyecto esta logrado habra trabajo
temporal sin embargo hay empresas que traen gente de otros lugares. Pregunto cuando empieza la obra. El Ing
Caballero contesto que la aprobacion del estudio se realizara aproximadamente en septiembre 2006. Luego el
expediente pasara al gobiemo regional y se estima que la abra iniciara en enero.

La Sra. Luzeth Gémez Panduro pregunto si la coyuntura politica afectara el proyecto. El Ing. Caballero contesto
que no variara el proyecto con la coyuntura politica,

El Sr. Fidencio Perdomo Rodriguez Gobemador del distrito de Sacanche pregunto si era posible que la curva de
Sacanche pueda ser modificado en linea recta.

El Ing. Luis Campos explico que la curva se esta ampliando. Ahora es méas ancho respecto a la variante no es
oportuno.

El Sr. Da Silva Cardenas preguntd como participara la comunidad en el proyecto. El Ing. Caballero dijo que la
poblacion participara con trabajo temporal.

El antropblogo Humberto Alzamora pidié que los asistentes informen a la poblacion en general sobre los
alcances del proyecto.

El Ing. José Caballero, sefialo que la participacion de la poblacion es importante en la vigilancia del
mantenimiento y conservacion de la carretera.

El Sr. Nelson Tapia Diaz, pregunto si va a ver partida de Bancos Intemacionales porque no se medifica el trazo
desde la parte de abajo haciéndolo recta.

El Ing. Caballero contesto sefialando que los proyectos al pasar por el Sistema Nacional de Inversion Publica en
la etapa de pre inversion se establece un perfil determinado, con esos parametros paso al Ministerio de
Economia y Finanzas y fue otorgada fa viabilidad respectiva.

Da Silva Cardenas dijo que en la curva se la cametera Femando BelaGnde, el propietario esta dispuesto a
conversar. Se respondié que no era necesario.

El Gobemador del distrito de Sacanche pregunto si se ha considerado el drenaje en la carretera en el inicio Km.
00+000.

Ef Ing. Caballero dijo que las autoridades deben coordinar para la solucion, EI agua fluye de la carretera
Belalnde.

El antropélogo Humberto Alzamora dijo que seria bueno identificar en el estudio el problema planteado.

El profesor Alberto Fonseca Rios pregunto si la carretera sera simplemente afirmada. Ei Ing. Campos respondi6
que sera afirmado por que el trafico existente no amerita que sea asfaltado.

El Gobemador de Sacanche pregunto sobre la defensa riberefia. El Ing. Caballero informo que el puente
Sacanche en el estudio esta considerado su reforzamiento a base de espigones construidos a base de gavignes,
cuesta 500,000.00 nuevo soles. A la pregunta de si el afirmado sera solo con piedra chancada se respandio
que sera con piedra redonda de cantera, por ello el mantenimiento es importante.

El Sr. Bemizon solicito que se concluya el mantenimiento de Tingo-Juanjui. Finalmente se tome en cuenta la
Zanja que perjudica la entrada. /
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El Ing. Cabaltero explico si la canetera Tingo-Juanjui es una cametera rural, hay que hablar con Provias rural si
es departamental se transferira al Gobierno Regional.

El Sr. Gregorio Calle planteo su preocupacion sobre el plan de manejo ambiental, tengo 28 afios aqui, solicito la
conservacion del medio ambiente, las chacras al lado de la carretera estin generando derrumbes se debe tener
en cuenta la participacion ambiental, si las personas quieren hacer chacra al borde de la carretera deben hacer
zZanjas de coronacion, contesto el Ing. Caballero.

El Sr. Aurelio Mozombite Araujo Agente Municipal de Sacanche dijo que se habla de conservacién de la
carretera, reconozco at ex presidente Femando Beladnde Terry, ;Dénde esta la conservacion de la camretera?
¢Quiénes tienen la culpa? ;Por qué se dice que no hay presupuesto? ¢Por qué hay desigualdad? , la carretera
esta abandonado.

ElIng. Caballero sefialo que no hay pregunta sobre el proyecto sino mas bien una reflexion.

El antropologo Humberto Alzamora sefialo su preocupacion por seftalar los impactos ambientales.

El Ing. Luis Campos sefialo que no habra impacto ambiental, porgue es rehabilitacion de la cametera, habra
cosas manejables, en la etapa de construccién como polvos, ruido, aceites. Para los impactos hay medidas de
mitigacion.

D. Problemas Detectados

5. Existe preocupacion por el problema de los alcantarillados, la intensidad de las lluvias |a calidad de la obra
y el mantenimiento de la carmetera.

6. La situacion de pobreza y subempleo existente en fa zona preocupa a los pobladores y autoridades por lo
que solicitan se de ocupacion a la mano de obra no calificada y calificada,

7. También preocupa a los pobladores de Sacanche fa existencia de contaminacion ambiental.

8. Otro aspecto que preocupa a la poblacién es la existencia de muchas curvas en la carvetera y la posibilidad
de accidentes.

E. Comentarios

Las autoridades y pobladores del distrito de Sacanche y el Eslabon, estan de acuerdo con el proyecto *Estudios
Definitivo de Ingenierta para fa Rehabilitacion de la Carretera; Sacanche - Saposoa’, sin embargo, muestran
mucha preocupacion por las curvas, la intensidad de las lluvias, la calidad de la obra y su duracién.

Los dirigentes del primer tramo de la cametera Sacanche-Saposoa se encuentran organizados y muy bien
informados en cuanto se refiere a los aspectos técnicos del proyecto asi como de sus derechos ciudadanos, por
lo que se debe tomar en cuenta sus demandas.

La mayoria de las autoridades, dirigentes y asistentes a la Consulta son profesionales que se preocupan por el
futuro de los centros poblados existentes y los impactos positivos y negativos que producira ia carretera.

Acuerdos

Las autoridades politicas, lideres y representantes de las organizaciones de base del distrito de Sacanche y el
Eslabon apoyan la elaboracién del estudio definitivo del proyecto “Estudios Definitivo de Ingenieria para la
Rehabilitacion de la Carretera: Sacanche Saposoa.”
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Conclusiones

1.

La segunda consulta piblica general sobre el proyecto “Estudios Definitivo de Ingenieria para la
Rehabilitacion de la Carretera: Sacanche Saposoa’, se realizé el dia domingo 09 de Julio del 2006 a las 3:00
p.m., en el local de la Municipalidad distrital de Sacanche, de acuerdo a lo previsto con la asistencia de 28
representantes de las instituciones piblicas, privadas y de organizaciones de base.

Los representantes de la Direccion General de Asuntos Socioambientales y Provias Departamental del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, asi como los consultores de Alpha Consult S. A. cumplieron el
objetivo de informar a los asistentes sobre los alcances del proyecto “Estudios Definitivo de Ingenieria para la
Rehabilitacion de la Carretera: Sacanche Saposoa”, y escuchar las aspiraciones, inquietudes, percepciones,
puntos de vista y opiniones en general de la poblacion con relacion a los alcances del Proyecto.

La metodologia establecida para ia Consulta Publica General fue la exposicion — dialogo, el mismo que
estuvo programado y coordinado.

Pocumentacién Obtenida

En el Anexo correspondiente se presenta el texto del aviso de periddico publicado en el diario Ahora de Tarapoto
el 05 de Julio del 20086, el texto de los avisos radiales, la relacion de invitados, el Acta de la Consulta Generales
realizados en la Provincia de Huallaga y |a relacién de asistentes
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RESUMEN DE LAS PRINCIPALES INQUIETUDES DE LOS POBLADORES PLANTEADAS EN LAS
CONSULTAS PUBLICAS Y SOLUCIONES PROPUESTAS

Problema General

Los pobladares reclaman una mejor atencion para la via, en especial la mejoria de la estructura del pavimento y
reclaman que este sea asfaltado.

Problema relacionado con el drenaje

Los pobladores de Sacanche manifiestan que en el desvio de la Carretera Fernando Belaunde Terry en que se
inicia la Carretera Sacanche-Saposoa, en la zona de la berma externa al desvio de inicio de la Carretera, se
produce anegamiento por efectos del mal drenaje de la Carretera cuando se produce fuertes precipitaciones.

Otras de las manifestaciones con relacion a problemas de drenaje es que la carretera Sacanche Saposoa tiene
deficiencias de alcantarilias y que las muchas de las existentes no funcionan debidamente. De las curvas de
volteo ubicadas entre las progresivas Km. 4+ 200 al Km. 4+ 500 se producen asaltos; asimismo, los pobladores
manifestaron que es necesario mejorar la sefializacion a lo largo de la carretera.

SOLUCIONES PROPUESTAS
Respecto de la mejoria de la estructura del pavimento

“Estudio definitivo para la rehabilitacidn de la cametera Sacanche-Saposoa’, propone la mejoria tanto del
afirmado actual como de las configuraciones del eje planimétrico, altimétrico y de las secciones transversales.

Se aclara que el frafico vehicular actual y proyectado, para la via materia del proyecto, no permite fa justificacién
financiera para una via asfaltada.

Respecto del drenaje

El presente proyecto de rehabilitacion de la carretera prevé la mejoria del drenaje superficial a través de las
siguientes medidas: :

Mejoria del peffil longitudinal

Mejoria de la seccion transversal con las respectivas propuestas de conformacion de cunetas.

Limpieza de las actuales alcantarillas.

Colocacién de nuevas alcantarillas.

Proteccién ante erosion del rio Sacanche, mediante espigones de encauzamiento.

Recomendar al MTC - Provias Nacional, mejore el drenaje de ta Cametera Femando Belaunde Terry,
en especial en la zona del desvio de a Cametera Sacanche - Saposoa.

YVYVVYVY

Respecto de la seguridad vial.

El proyecto re rehabilitacion considera colocar de sefiales preventivas, requladores e informativas, asimismo de
tipo ambiental.

Para el sector del Km. 4+ 200 al Km. 4+ 500 si bien el presente proyecto considera las respectivas sefiaies
preventivas y reguladoras, se propone que el Gobiemo Regional, asi como el Censejo Municipal del distrito de
Sacanche deben, mediante un Programa de Seguridad Ciudadana adopten medidas tendientes a dar mayor
seguridad vial en dicho sector.

/
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

Con base a las caracteristicas medio ambientales de la zona en que se ubica la carretera Sacanche - Saposoa,
las caracteristicas socio culturales y econdmicas de ta poblacion urbana de los centros poblados de Sacanche,
El Eslabon, Piscuyacu y Saposoa, asi como de la poblacién rural entre estos centros poblados y el nivel de
intervenciones constructivas para la implantacion del proyecto (Rehabilitacion a nivel de afirmado), se ha liegado
a las siguientes conclusiones:

La Rehabilitacion de la Carretera Sacanche — Saposoa, a nivel de afirmado:

“GENERARA BENEFICIOS DIRECTOS E INDIRECTOS A LOS POBLADORES DE LA ZONA DE LA
CARRETERA POR LOS DIFERENTES IMPACTOS POSITIVOS, ENTRE LOS CUALES SE CITAN:

EL NIVEL DE IMPACTO DE LAS OBRAS DE REHABILITACION SON DE CARACTER LEVE A
MODERADO.

- CON LA IMPLANTACION DEL PROYECTO, LOS IMPACTOS POSITIVOS TIENEN MAYOR
RELEVANCIA QUE LOS IMPACTOS NEGATIVOS.
LA IMPLANTACION DEL PROYECTO NO OCASIONARA AFECTACIONES A LA POBLACION DEL
AREA DE INFLUENCIA DIRECTA.
MENORES TIEMPOS DE VIAJE PARA ElL TRANSPORTE DE USUARIOS, PRODUCTOS Y
MERCANCIAS.
CREACION DE FUENTES TEMPORALES DE EMPLEO PARA LA MANO DE OBRA LOCAL VINCULADA
A LA REHABILITACION DE LA CARRETERA.

- INCREMENTO EN LOS INGRESCS SALARIALES NO AGROPECUARIOS,

- EFECTOS SOCIALES POSITIVOS EN LA MEJORA DE LOS SERVICIOS EDUCATIVOS, DE SALUD O
DE DESARROLLO DE REDES SOCIALES.

RECOMENDACIONES

¢ La ejecucion de la obra constituye excelente oportunidad para incarporar altemativas de coreccion medio
ambientales como es el tratamiento paisajistico adecuado en la ubicacion comrecta de materiales de corte
que se acumularan a lo largo de la via, en las zonas de excedentes de material.

¢ Implementar un programa continuo de mantenimiento y monitoreo de la misma, que permitira subsanar los
problemas cuando estos sean aiin pequerios, evitandose asi realizar trabajos mayores que puedan causar
mas disturbios.

¢ Deben respetarse las disposiciones hechas sobre los cortes en las canteras, para evitar se afecte la
estabilidad de taludes.

¢ Alir avanzando la rehabilitacion de la Carretera y de algin modo mejorarse ta velocidad directriz de a via,
algunos usuarios de la via incrementaran la velocidad vehicular, motivo por el cual debe tenerse especial
cuidado en no descuidar las medidas de sefializacion y seguridad vial consideradas en el Proyecto.

INFORME FINAL
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